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CRĂCIUNUL SBURĂTORILOR XI 





tema, Corvinestitor 2> 


ROMÂNI, ÎN DESTINUL UNGARIEI! 





ir ai castelaiai 





de C-dor av. AL. DEMETRESC 


Ta ziua de 11 August 1456, la câteva zile numai 
după măreaţa sa biruinţă asupra Turcilor la Belgrad — 
Ion Corvinul de Hunedoara se stinge de molima gro- 
zavă ce cuprinsese tabăra creştină şi cea turcă. Intreaga 
lume civilizată şi creştină a plâns moartea vestitului 
erou, care timp de un sfert de secol a ținut în frâu nă- 
vala turcească spre inima Europei. Papa îşi închee ast- 
fel scrisoarea sa de mângăiere adresată văduvei acestuia: 
„fortissimus atleta Christi”, „Moartea marelui erou este 





o ireparabilă pierăere pentru întreaga creştinătate, pen- 
tru care a luptat toată viaţa. Dar şi mai mult a pierdut 
poporul valah, din coapsele căruia a purces". 

Insuşi neînfrântul Mahomed al II-lea, — cuceritorul 
Bizanțului — a rămas impresionat de moartea duşma- 
nului său, exclamână: „A murit cel mai mare coman- 
dant de oştire al lumii 





Aceat mare viteaz este descendent dintr'o mare familie 
de oșteni. rentâni,stăpănă a toată Hunedoara, În atezaa 
câreia figurează corbul, pasărea din pajura Munteniei. 
EI a ţinut să fie înmormântat în Ardealul său, la Alba. 
Talia, departe de Buda — unde a guvernat un timp ca 
regent al Ungariei — dar unde avusese mult de luptat 
cu toți aristocrații, străini de neamul lui, incapabili, in- 
triganţi şi dușmani de moarte, gata să răpiună pe acala e 
cu armaele sale proprii —reezutate din Ardeal și Banat 

a ținut departe de ei pe dusmanul nâvălitor. 

Celor cari căutau să atribue lui Ion Corvinul abftţie, 
maghiară le-a răspuns Insuşi istoricul, ungar Karaesonyi, 
Tanos în volumul său „Matyas Kiraly" editat de câ- 
tre istoricul Marki Şandor — la pagina 10: „Nu poate 
să se indolască mimeni.de odrşia, Corvinilor. Canee. 
iarta egală maghiară) ai atdiul ta, Viaogr adi ata. în. 
tat muze ca: Şerban, Voicu şi. Radu — atât de străine 
mazurilor şi atât dei zar auzite de arechile: magbiare = 
cană le-a tiecat în diplosaa de donație a farallei Hanypă 
(itmnedoara, nota trad.) redactată 1a 18 Gotoraarie 1403, 

sloa, Căfrial ara toat oma)dei săi. Se/acure, Vaaeuai 
până se naşte unul ca el, şi nu e, de mirare că în cățiva 


ani dela apariţia 4ui „pe firmamen 


tul vieţii publice, a 
creştinătăţii: (Szalay-Baroti : A ma- 
gyar memzet târtenete, vol. 2 pag. 
154), 

„Viaţa şi-a sacrificat-o pentru 


două idealuri, care se contopesc de 
minune în el: țării şi religiei creş- 
tine. Aceste două idealuri l-au în- 
sufieţit în toate fapcele sale. Sub 
inrăurirei lor s'a năseut în el ura 
nestinsă faţă de cotropitorii de a- 





tanci ai Europei. In toate acțiunile 
sale sia sprijinit pe convingerea că 
la spatele său stă intreaga Europă“. 
(Acelaşi, pag. 220) 

Meritul său a fost cu atât mai 
mare cu cât în întreaga lui viață a 
fost săpat de nobilimea maghiară — 
interesată şi divizată în mai multe 
clanuri — care mereu provoca răz: 
boaie civile, fiecare vrând să cuce: 
rească pentru candidatul său co: 
roana regală cu ori. 
zont politic îngust, indolentă faţă 


Invidioasă, 


de pericolul turcesc care amenința 
lumea creştină, această castă nu s'a 
dat 
răpune pe acel care. 


înapoi dela atentate pentru a 
fiind salvato: 
„rul Ungariei, nu era totuși de ace 
aș neam și obârşie cu ea 

Şi cu toate acestea, luptând cu 
mii de greutăți, dispunând de o 
armată recrutată 
din bii “Ardealului 
Severinului românesc, întreținută şi 
echipată din 
on. Corvinul îşi urmează cu asidui 
tate şi curaj concepția sa politică, 
semuitoare vremurilor pe cari le 
trăim : combaterea dușmanului, de- 
parte de hotarele țării şi impiedi 
carea lui de a năvăli in Europa 

După Czillei, ea a trezit în re 








majoritatea ei 
Banatului şi 
avutul 


său propriu. 


gele Ungariei duşmânia faţă de cel 
mai mare fiu al patriei. hotărind 
să atragă pe Hunyade în €ursă și 
să-l omoare! 

Și astfel îl vedem luptând — aliat 
cu voevozii Munteniei — dincolo 
de Dunăre, în Țările Baleanice, eă: 
punându-și viaţa în prirhele rânduri. 
lar când dușmanii de atunci — 
turcii — reuşesc să invadeze Ar 
dealul, el îi sărobeşte la Câmpul 
Pâinii şi la Porţile de Fier Hune- 
dorene. „Oastea îi era 
mâr, dar mare ca 

In acest timp nobilimea maghiară 
atât de „patrioticăr', petrecea, țesea 
intrigi, luptând pentru dobândirea 
favorurilor regale la adăpostul eroi 





mică Ia nu 
forță şi sufler!* 








ajuns idolul 0 










lor români cari sângerau pentru le- 
gea şi țara maghiară. Căci era 
seris în Constituţie: „Atât aristo- 
crația cât şi miliția nobilimei erau 
scutite de a purta războiu în st 





nătate. iar în mod voluntar cu atât 
mai puțin erau dispuşi să se ducă 
(Szalay pag. 180), cu cât mulţi din 
ei aveau privilegiul acordat de lege 
ca numai sub conducerea personală 
a regelui să plece la războiu, (idem 
pag. 170) 

Trebue încă să fim drepți şi să 
recunoaştem că această clasă pri- 
vilegiată a ştiut să fie recunoscă- 
toare faţă de fiii marelui erou 
Astfel, după ce i-a atras în cursă 
la Buda, pe cel mare — Vladis- 
lav — i-au ucis, iar pe Matei l-au 

în închisoare. Solidară cu 
înaintaşii săi, nobilimea maghiară 
de mai târziu a schimbat numele 
bătrânului oştean — descendent al 
Dacilor — şi din on Corvinul a 
facut Hunyadi lanoş, îar din fiul 


aruncat 





rege 
Kiraly 

Maghiarizând numele lor de ro: 
mâni neaoşi, copducătorii străini 
stau putut mândri cu rolul lor ju 
cat în interesul 
tine, tot aşa ci 
de ani mai târ; 
sau putut făli 


scăpat cu 
român al 


viaţă — gloriosul 
Ungariei, Matyas 





civilizaţiei cre 
cu câteva sute 
Iși conducători 
ul armatei ro- 
de bolşevism 


SBoupi VLAK 



























auretv 




















marele nostru 
precursor în meșteșugul 
Ru ai Ardea 
ului totdecuna românesc 


sbrătorese, 


Vlaicu și pasărea lui mălastră 
care a săgetat coral 
Câmpiei Libertății 


dela 





cum de 
mu sta simţit 
întreg întinsul Ardealului, 











1 vorba de un sbor obisnuit. 
Vlaicu, se înălța 
1 neamului românesc. 










menite să doboare 
jugul de o mie de ani, ce ne apăsa 
obiți epe vremurile lui Gelu. 
ultimul Voevod al Ardealului 
Simţeau și ei” că sia produs ceva 








nou în destinul neamului nostru, de 
aceca. rămâneau încremteniți și des- 
curaj fata marelui eveniment. 
ce trebuia să se producă la 15 August 
1911, — zborul lui Viaice la Blaj, 
Românii în schimb treceau printro 
transformare morală cum numai în 
fata marilor schimbări de veacuri se 
observă.  Simțeam cu toți, că în cu- 
va suna ceasul închegării într'un 

mănunchitu a întregului Neam 
Românesc. Jandarmii lor” ca şi pie- 
trele de hotar ale Ardealului dinspre 
România se pierdeau în elanul, ce 
cuprinsese întreaga suflare  rozmă- 
nească. 

De St. Maria Mare, Blajul se tran- 
sformase întz'o mare românească. 
Zeci de mii de oameni, realmente 
„dela vlădică până la opincă”, se adu- 
naseră aici ca să asiste la zborul lui 
Vlaicu. Şi nu era numai Ardealul de 
faţă.  Sosiseră din Țara Românească 
numeroşi reprezentanţi de priza în- 






































de Dr. Decent LIVIU CÂMPEANU 





semnătate a vieţii culturale, și poli 

sului — „Asociațiunii pentru Lite. 
atură și Cultura Poporului Român”. 
Era atâta bucurie, atâta înfrățire, 
atâta forță morală și atâta viaţă ro. 
ânească, cum nu mai văzuseră de 
mult plaiurile noastre i 
imţeai în tirania lor”, Câmpia Li- 
bertăţii nu mai era uri simbol, ci o 
realitate. Cu toții ne simțeam liberi 
şi independenţi pentru totdeauna 
uniţi întrio țară ramâneașcă mare, 
visată si de mult așteptată. 




















Simbolul acestei uniri era Vlaicu. 
unicul “zburător care domina pe a- 
tunci la noi cerul. 








Nu este locul aici să vorbesc de 
nălțătoarea slujbă din Catedrală, la 
care au participat frățeşte toţi epis- 
copii și mitropoliţii celor două Bi- 
serici Naţionale Române, împreună 
cu floarea neamului nostru, nici de 
predica de citate din Evanghelie a 
Mitropolitului Victor al. Blajului, 








care se dcsprindea dreptul 
ant la o viaţă naţie- 
ă. Amintese nu- 
mai” sedimțele festive și literare. 
unde am zărit atâţia reprezen- 
tanţi iluștri ai gândirii și scrisului 
românesc, fn frunte cu Coșbuc, Ca- 
ragiale, Goga, Iorga, Ioan M, Mol. 
dovanu, ete., apoi piesele jucate de 
ri artişti ai teatrului ro. 
mănesc depe atunci: Toncanu, Liciu, 
Aristiţa Romanescu, Agata Bâr- 
escu, Olimpia și Zaharia Bârsan si 
alţii. Cortegiul ctnografic, care a de- 
lat in splendide costume româneşti 
pe străzile Blajului, cântecele și dan. 
surile naţionale au stârnit mândrie 
și admirație nu gumai în rândurile 
noastre, ci și în acelea ale străinilor, 
veniţi " din țări indepărtate ca să 
aminte la mărcața afirmare | remâ- 
cască i 
Culmea acesteia o forza sborul lui 
Vlaicu. 





mală,  incepende 























II zărisem în treacăt. la familia 
Ciurea. Stătea tăcut şi modest ală. 
turi de Goga și Tăslăoanu. L-am pri- 
vit îndelungat, neobservat de nimeni. 
dorind să descopăr în el semnele ge- 
'niului creator, Deși exteriorul său nu 
trăda nimic deosebit, totuși simțeai 
în el pe omul superior, chiar dacă 
nu ştiai dinainte cine este el. Emana 





din fiinta lui ur 
care 
mult mai arătoși la figură și mai plă. 
cuți la vorbă, decât el 

Zborul lui era anunțat pentru 16 
August 1911, orele $ şi jumătate după 
masă, Incă de pela 3 era foarte er 
să te misti pe Că Libertăţii, 
unde era hangarul cu maşina zbură- 
toare. Dealurile, ce înconjoară lunca 
“Târnavei cu un fi 
teatru din antichitate, şi împodobit 
de albe costume nationale. 


La or 
parului. 
în fata 
de ne 
veacului 
Andeal. Era mecesară o pază _vigi- 
lentă pentru a feri aparatul de lumea. 
care se înghesuia să pună măcar mâna 
pe ei, Ea era cuprinsă de curiozitate 
evlavioasă, „ca în fața unor odoare 
sfinte, Printre ci văd pe bătrânul 
meu _unchiu, preotul Ion Dobreanu 
din Corbu, de lângă Borsec, care încă 
cu patruzeci de ani în urmă era fri 
mântat de ideia conskruire 
mașini de zburat, făurită apoi de el 
din lemn și care trebuia să zboare cu 
ajutorul unor aripi, miscate de roți, 
învârtite de mâini și de picioare. N'a 
reușit să-și realizeze visul zborului 
fără motor depe vremea aceia. La 
priza încercare, când s'a lansat depe 
acoperişul unui şopru, mnaşina s'a fă- 
tâmat, el scăpând numai cu câteva 
contuzii uşoare. Acum mângâia apa. 
ratul,  transfigurat, exprimându-și 
bucuria nemărginită de a fi văzut vi. 
sul tinereții sale realizat de Vlaicu. 

Urale de nedescris au semnalat apa- 
riţia lui Vlaieu. 


Parcă! văd şi acum cum se apro- 
pia de pasărea sa măfastră, concen- 
trat și tăcut, copleșit probabil de 
imensul său rol. înălțarea geniului 
românesc” la înălțimi, nestrăbătute pe 
pământul nostru ardelenesc . de ni- 
menea până atunci. 


fluid  maenietie, 


îl distingea dintre cei prezenţi 





















5 se deschide poarta han- 
Aparatul Vlaicu apare svelt 
ărei de capete ce freamătă 
dare de a 
pe primul om 





vedea ra 
sburător în 






































Exact la S și jumătate detună mo- 
torul.  Marea,de oameni, care huia 
până atunci, se linişteşte ca prin far- 
mec. Oamenii incremeniseră pentru 
moment cu respirația reținută. Vlaicu 
avea privirea ațintită pe cadranul, ce 
arăta turaţiile helicelor.  Aşteptarea 








e la încardare maximă. Deo- 
flăcăii, ce rețineau pe loc gân- 
cul fermecat, dau drumul frânghiei 
și avionul ţâșneşte ca o săgeată peste 
capetele mulțimei spre Mănărade. 
mulțimei acoper sbâr- 
ul elicelor, în timp ce aeroplanul 
se pierde cu încetul în zare. Un tren 
de persoane, venind dinspre Clui, se 
opreste în câmp deschis pe linia fe 
rată vecină, Călătorii sar din tren şi 
se amestecă printre lumea copleșită 
de emoție... Așteptare încordată, 














Apoi Vlaicu reapare. De trei ori cer. 
cueşte deasupra mulţimei, apoi zboară 
deasupra Blajului, rând din 
nou. Revine în zbor razant, marea de 
capete omeneşti urlă în însuflei 
ci, în timp ce el tae văzduhul 








Veza spre muntele Crăiţa. Urcă sus 
atingând înălţimea de 700 metri. Re. 
venit deasupra nmulțimei, se ridică 
şi mai sus la 800 metri, Mai roteşte 
de 6 ori deasupra noastră, apoi co- 
boară lin și aterizează în tunătoarele 
urale și aplauze ale malțimei deli- 
rante. 








A fost nevoie de multă energie ca 
mulțimea. ce se mișca spre el pentru 
a-l ridica în slavă pe umeri și a-l 
purta triumfal, să nu strivească mi- 
nunata pasăre, simbolul victoriei 
noastre. 


Vlaicu era copleșit, era sfântul 
nostru. Oamenii rădeau şi plângeau 
de. bucurie, Târziu de tot, abia cu 
căderea serii, sau așezat valurile de 
însuflețire a celei mai  emoționante 
zile, trăite de noi la începutul vea- 
cului douăzeci... 


„A doua zi ne întorceam acasă spre 
Gheorgheni, trecând prin Târgul- 
Mareş. Trenul era supra încărcat de 
limmea aflată încă subt imoresia pu- 
ternicei emoţii din ziua precedentă, 
înălțarea ui Vlaicu. Noi, Românii. 
eram cu moralul foarte ridicat. Un 
gurii, pierduţi printre noi, stăteau 
resemnaţi, recunoscând - superiorita- 
tea forței de creare a neamului ro- 
mânesc. 

Unul dintre conducătorii lor poli- 
tici, prezenţi în compartimentul no- 
stru, adresează tatălui meu, protopo_ 
pului Ilie Câmpeanu. care era con- 
ducătorul neînfricat al Românilor 
din Secuime, următoarele cuvinte: 






Carasii 








ej 


anii ardeleni fegind 
Câmpie Libertății 





at ta ec parte aia 





„Sborul lui Vlaicu prevesteşte, vre- 
muri grele pentru noi, iar pentru 
Dvs. înălțare” 

Vorbele lui s'au realizat mai cu- 
rân decât ae aşteptam. 

La S ani după zborul dela Blaj, 
exact de Sf. Măria Mare, armata ro. 
mână dărâma pentru veșie bornele de 
hotar dinspre Ardeal, făurind Ro- 
mânia Mare. 

Dr. LIVIU CÂMPEANU. 








*) Pablicârm cu emoție descrierea pri- 
mului sbor al lui Vlaicu pe Câmpia 
Libertăţii din Blaj, la care a asistat 
acum 3: de ani distinsul nostru cola: 
borator, D. Dr. Liviu Câmpeanu. Domnia 
sa face parle dintr'o, neaoșă 
luptători ardeleni, strămoşii 
pentru românism 








martir a) ntragerii pe roata: 


, Goga, lesit, Vlaicu și Chengi 


supă avion pe 








In ultimele trei săptămâni dela stăr aceputul 
incnei anului 1943, aviația germană, in toate sectoarete troatului 
onental european și aviația română, in colaborare cu oea dintai, în 
sectorul de sud, au indeplinit urenitoarele; misiuni: 
Operaţiuni de recunoaștere în apropierea, zonei 
uric și in zona din spatele acestui front, pe orice tempera 
ulegenea de informații privitoare La poz 
pate de trupele, e; la zanele de desfâgurere a di 
„rupe de torţe; La centrele de adunări, ete 
Sa putut, constata din desfășurarea operațiilor în difere sec- 
(oare, că intormaviile culese și comunicate de aviatorii insăreinați 
u operație de; recunoaștere, au corespuns situației reaie, cu tot 
amullajul iwgenioe, abil şi variat ai poziţilor și ai centrelor de 
„dunare, S'a dovedit câ excesul de camuflaj indiferent de ngenio- 
tata şi varietatea mijloxlor, nu 19 atinge toideauna acopul, căot 
avlatarii germana și români, experimentați, unesc să-l desei 
Atacuri impotriva poziților de plecare a iupelar sovietice 
din formaţnuni blindate i metonzate, din regimente de 
agâtori și de arti 
ntormaţiilor date de 
te. sovietice au tos 






















Aceste 





gice ale frontului oriental, numscoas: 
atacate de aviatori germani, sau români. 
e, în așa condiții incât ele nau mai 





sine 
Operațiuni având ca obiect distrugerea căilor de comunicaţii 
de aprovizionare 
aţilor din păr 
umtului inammse și din spatele iul, pe o mare adâncime. Aceste 
au dat bune rezitate, câci numeroase căi ferate, trenuri 
chicule au asi distruse In ioate sectoarele frontului și 
dezoryanizându-ae. imaaporturile şi serviciile de 
rupelor. sovietice 
A. Angajamenteie aviației în prima linie a frontului 
je erele ce stau dat intre 15 Noembrie și 3 Decsmbri 
ul de su, munca dela vest şi nord-vest de Kiev 
in pod Cerkassi; in.cotu cel mare al Niprului 
Kriwos-Rog şi sud-vest de Daiepropetromsk. 
de pod Nikopol: în istmul Pezekop Și În apropiere de 
din. Crimeea: clelaite focare dim, sectorul central. 
Xpru, Berezina și 





şi în apecial a nodurior de căi ferata, a insta: 


A şoselelor și a celoanelar motorizate, dir sectorul 


perațaus 


n toate 

















cursul inte- 








Operațiunile dintre 15 Noembrie — 


5 Decembrie 1943 
de ROMULUS SEIȘANU 





est de Orșa 


- st de Smolmak și din 
arcul de au atacat contina 
tocțeie de pe bord și aco- 


perindu-ie cu bombe, formațiunile blindate și coloanele motorizate 
sovistice, Adeseori în; fazele Culsminanie ale bătătiilor, scad 
ne germane compuse din peste 1000 de aparate, ati operat de di 
mineață până, sc 


deasupra celor mai nportante focare, 
cacitate, siăbind capacitatea de ofensivă a tor 
și aerian un sprijin preţios trupelor germane angajate în 
sapte grele deferve, său În contra-ataci 
Pe lângă aceste misiuni, care aneftost executate ackeseaori chat 
in conztițrunA netaverabule aimosterice, aviația germană a iat parte 
ta mumeroase iupte aeciene a obținut succese 
După ropcarteie obcale germane, sul vinei Noembrie 
at tit doberite pe tunul oriental european 385 de avioane se 
vtice, dintre care aaznas 54 de armele forţei 








emmarcabiiă 











în cursul cărare 











Numărul avioxeior sovietice doborite în toat 
mult ani mare decât ai celor perene doborite. Aşa, de ex. în ziua 
de 30 Noembrie, in îptele aeriene ce s'au dat in sectoarele Krivoi- 















Pe trenul aerian din vea, ofensa bombardierelor anypo-asne- 
cane, cu caracter terorist, impotriva oraşelor din Germania şi din 
ezutoriile ocupate de ea, a continuat aproape fără întrerui 
o vioienţă aremândă. în deoeebi, Bertinul a fost obiectivul princi- 
pai al atacurior avioanelor de bombardament britanice de câte 
patru motoare, diepanând de bombe grele de 2000 kgr. şi chiar mai 
rele. ln Anglia și în Statele Unite nau se mai porbeneşie de aviatori, 
A mama de tonajul bembelor Lemsate de ei impotriva Orapelor ger 
mmane, franceze, italiene, ș. a, care distrug si incondiază cartiere 
intregi. „Riaboiai fosforului” a ajuns pe intătul pian, cu toate că 
miză el za poate conduce la rezultate pazitive de ordine militară, sau 
pabologică, în sensul de a infiuența asupra dezvoltării operațiilor 
de pe tronuri, sau asupra moralului populaţiuni civile. 

Atacur'te teruriale cele mai viotente sau dat impotriva Berli- 
măi in serile de 22 şi 23 Noembrie de către escadrile de bombar- 

din Anglia inainte de e 

dintre Pasul de Calais 


ace grele cu patru motoare. porn 
rea nopți și care, 


duspă ce au trecut barajul 


si insuleie Frise. au ajiins deasigita alee 
tivulu: intre orele 20-21 seara. Priaal a: 
tic-a fost dat de căteva sute d= bomnar- 
ofere in valuri, succesive, care eu aruncat 
mp de aproape o rumâtati 

măr mare de bombe explozi 

sau cu efecte int dela o sttitudine 
provocând distrugeri mass 


e 600 Km. bombar 
1eii plerder 
Ca să evite pierderile prea mari. form: 
iunile de bormbardere ang!o-amer:cane au 
fecurs la o altă tactică. atacul ma: multe: 
obiective, sau atacur. simultane in diverse 
direcţi, spre a pu se și: care va fi atacul 
n obiectivul principal, ca msttel apărareo 
torte: In dimi 
nuața zei de 30 Noembrie câteva formaţii 
ge bombarăiere americane au pătruns în 
Germania de vest și ape sm impărit în 
două: una. mai mica, a pornit 


poi iu indreptat spre regunca Ruhr, unde 
3 fost atacată de avioanele de vânătoare 
IRoemane și obligată să se inpoeze, după 
e a pierdut câteva apara 2 lansat 
bombele la intămpiar 
1n tame de 2 Decembrie avicane de 
bombordament britanice mu atacat iară: 
Beriinut In cursul acestui raid terorist 
căzut în ăcăr: peste 30 de bombarăe 
britamce. AHe atacuri teroriste sai d 
Impotriva oraşelor germane Brezm: 
Stuart, ca și impotriva orasul. "To 
din udui Fronyei 
n ziua de 15 Noembrie o formaţiune ae 
bornbarderi 
capitala Bul- 


Pe tronul din Italia de aud, cu prilejul 
Feluri. ofensive; angio-americane, avia: 
ție mermană, britanică i americană au 
desfasurat o mare activitae: iar în noap. 
ea de 24 Decembrie puternice forma: 
iuni aeriene ermane au atacat cu efica- 
etate baza. inamic 


ii me dn Atlantic, Med 


sau desfășura: ui 
în d a. zilei de 21 A 


in Atlantic de la o 
Hzbhitate rea. Că 
atm. convoi și un 

scutunda ter 


onvoturi inamice In. Mee 

mi Paciţie, în cursul bată 
ainviile, și a arhi 
tarpiloarele yapeneze 
mumie de vase portavion, rus 
preie, disrugăioare și torptioare 
cane, iar fortele aeriene americane au 
boembanda: bazate, Japoneze de in Rabau 
Ursula Noua Britanie) Kavieng —(insu 
Noua 1 
nec) și “Truck 





INSTANTANEE DELA 
SOLEMNITATEA DEPUNERII 
JURAMANTULUI DE CATRE ELEVII 


ȘCOALEI MILITARE DE OFIȚERI DE 


AVIAȚIE, IN PREZENȚA D-LUI GENERAL 


DE ESCADRA AY. GHEORGHE aIENESCU, 
MINISTRUL AERULUI, A D-lui G-RAL 
DE ESC. AV. ERMIL GHEORGHIU 
ȘI A OFIȚERILOR AYIATORI 


DIN BUCUREŞTI. 





554 
APTA EXCEPȚIONALĂ 
UNUI SBURĂTOR ROMÂN 


Zorile abia încep să mijească la 
orizont. Lupta ce se dă între lumină 
şi întuneric e câştigată de către 
prima, căci e cu. puterile rcinoite. 
Cu incetul, lumina elimină definitiv 
întunericul, ce mai bine de 12 ore 
pusese stăpânire peste tot întinsul 
emisferii. 

In magazia unde piloții grupului 
Î de asalt işi amenajaseră un dormitor era încă intuneric. 

Cineva mişcă, se ridică în capătul oaselor, cască odată, 
se întinde, spre a-şi destinde corpul amorțit, apoi se 
aculă în picioare, se duse spre fercastră, trase la o parte 
camuflajul din fereastră şi exclamă. 

— mAvem plafon”. 

Un glas se aude înfundat de sub o pătură: 

— „Stoiane, trage camuflajul, căci vreau să mai stau 
numai un ceas sub pătură, că zău nu-mi vine de loc să mă 
scol”. 

— mVezi-ţi de treabă și scoală-te, căci până întrun 
ceas trebuie să fim şi înapoi, căci ciolovecii nu se vor 
aștepta la o vizită asa de matinală” 

Un glas somnoros, întreabă în câte suntem astăzi. De 
a fereastră fi răspunde Y Adj. stg. av. Stoian: „în două 
Noembrie” 

Plantonul dela grup intră și anunță adunarea pilo- 
jilor pentru ora 6 precis. De sub pătură încep să apară 
rând pe rând, capete ciufulite cu ochii câzpiţi de somn. 

Unul spune că numai bolevicii sunt de vină că l-a 




















sculat pe cl atât de devreme. Incet, încet, timpul se 
scurge. 
La ora 6 fără câteva minute, grupul de piloți gălă- 














gioți se afla în faţa comandamentului, 
ordine. 

Se-dau-ultimele informații, privitoare ln situația 
frontului şi se numesc piloții în patrule. 

Prima formaţie cu decolarea în minimum de timp este 
Adj. av. Verdes Adj.Yav. Anghel Vasile,/Ad). av. Logo- 
fătu Ion, urmată de aproape de celula: Adj, av. Mlădin 
şi Adi. stg. avi Marinescu 1. Dumitru. 

Restul piloților sunt în asteptare. 15 minute mai 
târziu, 5 micuţe bimotoare spintecă văzăuhul, trecând 
tazant pe deasupra barăcilor și în formație strânsă por- 
nesc spre S, E, în căutarea inamicului ce ameninţă poc_ 
ile: Cimeiei. 

Liniştit, micuţele bimotoare româneşti de asalt îşi 
continuă drumul peste stepa Nogai, ce se pierde mult 
departe la orizont, în dunele-i de adevărată Sahară Eu- 
topeană. 

Formaţia din cap. strânsă plan de plan, se lărgeşte 
puţin, pregătindu-se de atac, întru cât departe la orizont 
e văd nori groși de praf, care indică coloanele bolşevice 
ce sunt în mars. 

Capul de formații pică şi sboară atât de razant în 
cât face impresia că atinge cu vârful clicelor prin nisip. 
Coechipieri 11 urmează în deaproape. Mai au foarte puţin 
ipână a ajunge din urmă coloana bolşevică care nici nu 
stie ce o așteaptă. 

“Bombele cad una câte una dealungul soselei si tunu- 
ile de bord intră în funcțiune, Nici un minut nu a trecut 
şi întreaga colcană a rămas imprăștiată. Fumegând. pe 
sosca. prin şanţuri şi pe lângă șosea, zac resturi de caro- 
serii, roate de mașini, lăzi cu muniții. tunuri anti car 
zăsturaate, ici și colo cadavrele celor ce cutezaseră să se 
avânte atât de mult. 

Când, din urmă celula Mlădin- Marinescu ajung si 
văd efectul bombardamentului celor trei din 'mainte, trec 
mai departe, întru cât ceace fusese mai înainte cu un 


pentru a primi 

















"Virtatea Militară și Cre 
de Fier. Afe peste 65 misiuni 










minut, o coloană bolşevică, nu mai 
erau acum decât rămăşiţe de ruine. 

In Stânga se vede multă mişcare 
şi fortoteală. Mlădin manevrează de 
aşa natură pe departe, în cât, cu 





bolşevicilor fără ca ci să prindă de 
veste. Când pornesc primele rafale 
şi primele bombe cad peste ingrămădeala de maşini 
trupe călări, căruțe cu muniții şi echipamente, deabia 
atunci îşi dau ei seama ce plocon a dat peste ci. 

Spaima şi buimăceala se întinde ca fulgerul peste toţi 
Rușii şi caută să se ascundă fiecare unde poate. Maşini, 
căruțe şi chiar oameni, sc ciocnesc între ei și se răstoarnă 
înainte de a fi atinse de vze-o schije sau proectil. “Toată 
încărcătura de bombe a fost atât de bine lansată, în cât 
au produs pagube considerabile în rândurile rusesti, Seria 
de bombe se terminabe de mult și cei doi sburători tot 
mu depățiseră aglomerările rusești. Desmeticiţi puțin, 
încep un foc grozav de automate, de toate calibrele. Arun- 
cau până şi cu grenade în fata avionului 

Un fum negru, urmat de o flacâri 
torul stâng al avionuluiY Ai 
Cu stortări supra omenesti, reuseste să-l mai ducă câteva 
sute de metri mai incolo de aglomerările bombardate și 
să-l trântească pe burtă. 

Adj. stg. av. Marinescu Dumitru, care nu-l slăbise o 
clipă din ochi, calm si cu curaj rar intâlnit, își pune în 
gând să-şi salveze camanidul căzut în flăcări la numai 
câteva sute de metri imtre coloanele inamice. 

„Fără să țină seama de pericolul ce-] amenință, scoate 
trenul și aterisează Ja numai $0 ra. de avionul Adj. Mlădin. 

Din toate părțile, bolşevicii încep să alerze spre cele 
două avioane, iar artileria și armele automate începuseră 
să tragă în ele. 

De sus din aer, ceilalți camarazi văzând situaţia eri. 
tică în care :se aflau cei doi camarazi de ios, se reped si 
prin manevre fulgerătoare și rafale de mitraliere si tu. 
muri, țin în şah pe bolșevici şi nu-i lasă să se apropie de 
cele două avioane. 

Cei de jos au trăit clipe erele. Intrun 'răpăit sinistru 

de arme automate, Adj. Marinescu iși ajută camaradul să 
se urce în avionul său, după care trece la postul de pilo- 
taj şi decolează depe un teren mult impropriu unei ope. 
rațiuni de acest fel, deși însuși avionul Adj. Marinescu 
fusese lovit de un proectil în planul drept. După aterisare 
la terenul de bază, cu Iacrămi de bucurie în ochi, o imbră- 
tisare caldă e singura recompensă ce i-o poate oferi ca. 
maradalai salvatar. 
a doua misiune nu se întorc doiYSit. Munteanu 
Lazăr siJAdi. ste. av. Stoian 1. Dumitru, „Două ore mai 
târziu, avioanele plecate în căutare. aduc pe Sit. Munteanu 
pe care-i găsesc la circa 12 km. de avionul său și trista 
veste a morții Adi. stg. av. Stoian, al cărui avion a fost 
găsit ars. Suflet bun şi curat, camarad loial și hotărit, 
luptător, am pierdut prin moartea tânărului asaltist, căzut 
pe altarul patrici. 

Dimineaţa. Doamne, cine va mai da deşteptarea?11.. 
Noi camarade te vom ține mereu lângă noi, mereu printre 
noi va fi memoria ta. 

Spre seară, în ultima ieșire Adj. ste. av. Anghel 
Vasile aduce la bază pe Adi. stg. av. Logofătu Ioan, dea- 
seimeni doborit în misiune. 

2 Noembrie. a fost o zi grea pentru cei 
dar totuș încununată de foarte mult succes. 








tâsneste din mo- 


























dela. asalt, 


M. 














































































































exprimata 
res) Kleist, pe 
nerulii de escuură Gheo 

















lanescu Fananoil, peneralul via 
n Dessloci și slții. cari prin ordine 
enilă az 
îmdric aerizu 
n această unii 
a sburălori germani, Cumaras 
intrun sba 
palrulă miztă (româno-germană) 
bi. Munteanu este doborit de ina: 
ic în liniile prăjmașe. Plutonierul 
rman Reilberger, fără ezitare, ate 
lângă camaradul român și 






săl scoată de sub dărâmă 
ile avionul 
i monuloc 

gloanțe ina 
imă camaraderie de arme și per 


în aci alari acţiuni 











de e 
d. Gen 
rtutea Aeronautică în grad de 


Shurăvorii dela grupul de asal 
mese formează un mănunchiu 

Tineri și voioși, ei ştiu să 

pentrucă sunt măr 

și iusufleţiţi de un execlezy 





di dr 





Noi cei „din inte ă adm 
in, vă urmărim activitatea 






roc la shor 





Aa, Batdariu. 












năr de acum 28-30 
a de a-şi face din aviația 
u de a face sport, însem. 
0 faptă cu totul înd 

Ce mă va fi hotărit să fac pilota 





asiicață 















jul, nu ştiu! Știu exact numai că 
nici dorința de a face carieră “ din 
aviaţie nu am avut-o şi aceea 
de a face sport 


i mai inainte 
sbor, ceteam cu 
cere, în ziarele bucureștene, sboru 
rile de încercare pe care le făcea ca 

ion de concepţie cu totul nouă 
prima glorie a aripelor. românești 
Aurel Vlaicu, 

Acolo, pe dealul Cotrocenilor, în 
anul 19i1, cel mai mare an pentru 
mine, l-am văzut pe Vlaicu pentru 
prima dată revizuindu-și motorul și 
luându-și lin sborul către albastrul 
ozuriu al cerului 

Probabil că acest sbor la care asi- 
stasem, st în mine atâta enlu- 
Ziasm, încât ideia de a sbura sc a 
prinsese, devenind cu timpul o ade- 
vărată obsesie. 

Nimic nu n 


Cu câţiv 






































pe. 
admirasem cu doi ani mai înainte 


* C-dor. Iliescu Nae —zis „Mitralieră“ 
pentru exiraordinarul său debit în vor- 
bire — este un „as" din trecutul războiu 
mondial, decotat cu cele mai Înalte 





Toţi bunii Români trebuie să 
se unească şi să-şi strângă rându- 
rule, după exemplul celor răi 





ordine tomâne și străine de. războiu. 
Sburător de zi și noapte, desăvirșit, 
instructor incomparabil, C-dorul Il 





Mitralieră sboară şi azi ca „Incerci 
— după 30 de ani de sbor îfectiy — pe 
toate tipurile de avioane în serviciu! 





Dele stânge le dreapta: SII. av. Andreeice Marcel 


1 
Sit. ev. Mergea Francisc, Lt: Vasilescu 











ea aliment 
ile cu răsunet mondial pe 
care îmi amintese că le făcea în i 
cea vreme în Apus, Pegoud, Roland 
irc Beaumont, ele 
mă obişnui 
astăzi pot spuna 
pilotez avionul încă din acele vr 
muri, ori unde și la orice pas având 
în faţă imaginea elegantă a pasăre 
miraculoasă înfăptuită de om. 

Dorinţa de u am putut 
îpluiesc decât în primă- 
vara anului 1915, 

Nimeni nu poate bănui ni 
moţia pe 
nunţul din ziarul „Ui 
pot face înserieri la 
ție-Cotroceni, ataşată. la 














Garros, Ai 
Atât 




























miulu 

Cum, îndeplineam toate condiţiu- 
nile de admitere, iată-mă înscris la 
data de 1 lanmarie 1915, în acea 











trei lumi de cursuri teoretice, 
cursuri. cari elingeau mai mult teh- 
nica pilotajului, decât descriere: 
a motorului sau funcțio- 
a lui, am trecut la praetie 
La data de 10 Aprilie 1915, ne gă- 
seam aliniați pentru sbor, pe același 
câmp pe care, cu 4 ani mai înainte, 
zisem pe Aurel Vlaicu deslipin 

du-se de pe pământ încet, în aplau | 
zele delirante ale tuturor, celor. de 
jos care-l priveau cu ochii înlăcri 
maţi de emoție 

Acest prim sbor | 
dublă comandă pe ui 























în 
Far: 


m făcut 
avion 





+7. Sit. ax. Noe Ulesca-Mitralleră, Sit. av. i 
Petre (1), Lo .av, Sova lea (1), 14. Dumitra, 


Grigoresca P.. messtral Popor V.. 
















































inan-bi-plan, un fel de magazie sbu- 
fitoaze, având ca instructor pe. d. 
general Negrescu Gh. pe atunci lo- 
cotenent aviator, 











st prim sbor a 
nat pentru mine o desiluzie. 
i ichipăiaca eu totul auel sbo- 








tava această neplăouță impre- 
locului 


ocupe 










n această „ma 
ăt instructorul cât și elevul 
Situat intro carlingă complect 
deschisă, în botul ului, având 
Îmolorul în spate: ngul sbo- 






în tot ti 











vut impresia că voiu fi 
procelat în afară din cauza puerni- 
lui curent ce mă lovea drept în 
aţă. Coborit din avion, mă văd asal- 









lat cu tot soiul de întrebări de către 
cilalți camarazi dela „punet”. Depe 
figura pe care o arâtani, dădeam in. 
presa că mu ami înțeles ic 
in sbor! Aşa m'am prezentat și du- 
pi calelalie două bonuri pe care 
an mai făcut cu acest avion, după 
[care am fost radiat ca nefiind „apt 
penru sbor”. Afară de mine, în a 
a mai fost și rutele 
e Rotaru 




















Iliescu Chibrit 
ceasla a fost pentru min 
încercare pe care numai cu greu an 





nd singur la bord nu 
nici o clipi 

această scumpă 
a, după 9 luni dela 
mă văd u la Ligi 
a, pentru a începe 
nou pilolajul. Aci am. început 
onul direct pe avion cu simplă 





















ruleze pe pă 

din 
dibăcie. Modul cum n'am com- 
nguinul” a fost cât se 














inguin” am fost becul pe 
î avion „Bieriot” cu motor de 30 
re trebuia să facem nu- 
linii decolate, După un. foarte 
timp, executând 3-4 linii de- 
în cele mai perfecte eondiţi- 
am fost propus de. instructorii 
pentru un avion tot „Bleriot” în- 
50 HP. cu care trebuia să fac 














un tur de pistă în jurul aerodromu- 
lui: la o înălțime de cea 50 m. 

După prealabile sfaturi în privin- 
ţa reperelor ce trebuia să le am în 
vederea turului de p - aveam 
de executat, pun ușor motorul în 
plin și decolez pe o pantă dulce, pă- 
strând în acelaș timp cu sfințenie 
direcția; fac unghiurile de 90 ordo- 
ă apropiu de punctul de de- 
are și reducând la fel de ușor mo- 
torul şi punând avionul pe p 
coborire, aterisez la „punct” în cele 
mai bune condiții. Contactul cu pă- 
este pus pe trei puncie foarte aproa- 
pe de „pune!”. Pentru sborul im: 
pecabil pe care-l executasem,  Co- 
mandantul Şcoalei, căpitan aviator 
escu Ciin, mia felicitat, urân- 
ducmi ca şi celelalte sboruri să. le 
la fel 












































dru de mine pentru 
ta pe care o învățasem, văzându-mi 
visul realizat, cu atât mai mult 
de toţi aeci cari mă sfătuise si 
renunţ la pilotaj și să mă ocup de 
aliceva, pentru care poate ași fi avut 
mai mult talent 
Cum am spus, n 
ta pilotajului, toi 
zut prea muli 



























odru peniru ar 
nu m'am înere- 
dată, în resurse 
le mele utat întotdeauna să 
fiu prudent. Prudent, da; frică 
mi-am luat brevetul pe avionul 
riot” de 50 HP, de 16, VII. 
1916, după c teva lumi 
front, unde 
toririle” ee le 



























După bucuri n avulo 











acum 28 ani, it rea- 
lizat visul de a pluti singur pe sub 
imensa cupolă cerea cea m 
mare bucurie a vieţii mele a fost 
ca de a participa la sărbătorirea 





am fost cinstit de canduce- 
Acromaulic A. S. A. 
imp al Cotrocenilor, 
ut prima dată 

nde mai tă 
ut botezul aerului 

Sburând fără intrerupere trei de- 
cenii, mă simt legat sufletește toată 

astă scumpă armă, care 
pe lângă necazuri mi-a pulut da si 
bucurii. Nici astăzi când cele _ 8600 
de ore de sbor şi eci 1.600.000 km. 

i mi-ar recomanda pe bun 

e odihnă, nu mă sfiese să 
shor chiar pe avionul de vânătoare 
L.A. R. 80. 

Fiind pe rând elev, pilot de răz- 
boiu, comandant, esseyeur sau par- 
ticipant la diferile mceting-uri n: 
ționale sau internaționale, o singură 


cu care 



































siructoria. 

Din această epocă păstrez o du- 
ioasă amintire: aflăsdu-mă pe tim 
pul unor mancyre la Arad, am fost 
foarte surprins văzând un avion de 
turism, care dela 1000 m, înălțime 
calase elicea — eschibiţie rar înt 

tă —— și venea la aterisaj în cele 
mai perteste condițiuni, Alergând la 
locul unde aterisase, cu deosebită sa- 














avion unul dintre cei mai buni elevi 







ai mei în sbor cu elice ealată, Co- 


mandorul Alecu D, coma 





udmirație faptele glorioase ale pilo- 
ților nâștri, dintre cari mulţi au fost 
elevii mei 

Veteran al ră trecut, le 
doresc ca cerul, acest „ocean al no- 
stru”, să-i ocrotească și să le dea îs- 
bânda bine meritat; 











ei nu 


Iubesc pe țărani: 

sunt atât de savanți 

pentru a judeca greșit! 
MONTESQUIEU 






























e Războiul aerian modern a intrat introl 


nouă fază atăt n ceeace priveşte atacul cât 





i apărarea. 
Astie! formaţiile aeriene — care su a: 

vu de suferit atâtea plerderi — în atacul 

ior asupra. teriloriviui german, au adop- e Se știe că marele compozitor 


Lisa: a fost și 


prin țara noastră, 
ei xi 
Alecsandri 
sutar Barbu: 





tat un dispozitiv eșalonaz, wm adevărat sis 


tem fortificat sbuzător, compus din: dle Scris, 
1 mrupul di atult în majorat 


ane Boeing 40, fără bombe de bord 








Liszt și renumitul 
— „Ascuită, Barbu, îi 
Sturza, cântă-ne: „Tu Îmi 
era ur cânțee lin melancolic și cam sălba- 
rii îni Barbu 4 
particular şi propriu mou:ui 
tare. Cel doi Ikutari, tări 
panicamentul, cântar slaguri 
dele cobmelor cu 0 penită. 
Apei, după cântec 





însă puternic armat cu mitraliere grele și ziee 


tur putind să tragă sub toate unghi: 














acestul grup 
dac tu o indlţime mai mare — sboară avi- 
câroe arme detea 


2. inapola şi în dreap 
cântau cu un acce 








one quadrimotoare aie 
astfel pentru a se per: 
re dreapta 


aur dispuse 
mite o bună tragere În special bătând coar- 
și ina 


2. pe 








tânga rupi ab avântul unui en- 


rea ta! 








artiste, Barbu s3 cufun: 











indiţime mal mică — un aut rup de foe- ÎI wiasm cu totu 
maţia și dispunerea armamentului arătat |] aa intrun cântec țigântsc întradevăr mi 
a putul 2, asigură apărarea pe stânga: ÎI munat. Liszt asculta, rezemat pe un scaun 
4. urmează apoi masa bombariieretor [| de stejar, mânca din ochi pe lăutar și une 
propriu zise cari sboară în urma celor trei ori, nervii ui simțeau sgudutri care se o- 














iza și mal joa decât tenta glidearu pe faţa sa cea iseusită. Când ui. 
in mânga și dreopia acestei mas [| mul acară se muz, Lise zise: „Ani cât e 
anară ale avioaare mal une. cere nu de fuma”. Ciocni pahar cu Bacbi şi-i 
poartă bem dar sunt foarte puterniel spuse: „Barbule, misi tăcut să eunose mir 











a pierde din vedere pe 






























atat de up cânt. Lisat Incep cu un prehudiu, a: 
ajun atăt de patern pri sub rca “zepiraţel sac exte 
erai măr german a at dizare şi a incordării nervilor săi, impro 

nomâe. imprusienaal i melocioa, dramină mereu în mijto 

« initaure de un Up pe triburilor și greutăților în. 
pi'mântătoare cu care impudobea cânte 

starii de ateatu, ei a erelat un cui sia. Apoi, insufiețindu-se imbatat 4 
mânat tara, tă ure insă mu se poate ÎL muziie, cu faţa sa paltenă, coraeteritică 
ne cenzunelată mal mult decât că 0 [i cu cazul dat lampol, cu acbiă pr pumătate 





Unitară, ta țintă, este. sujietent eta un capăt a Clavinutul 


ură din drgoteie sale 





prova rzplucia, avionului qua 



























irimanar enerican, ct dat blimemul const iritare, care veneau cu 
dernl tare-t apără. terei să se comtegesscă cu întâiul motiv, 
ut atzi mere. de arie cari mu vor în- [N a-eezua ps tărâmul mud mot 
date dta incegaa. mare, mar 
. că expreziunea: „bună diri- ariei, ca un tântec de orgă. Ea în 
muța ln Mir Ah” repeezăită cultă și ÎL rea inta ocată Lat mu se urca 
tra icrmezi Dogiri Ro- ÎL ia o sea inâițm=: bolerii ascita fară a 
wmeui,  aireati penteu art Ianus, căruia în ÎI petec 3: Barbra însă pricepea: enma 
vai anunmsna i meg Jimtzg (mopul aeâlor)- [cin ocha pe Liset, mea pierd muci 6 netă și 
Dori „Mee Apmi ar îi 0 contrugore și Jurioncenia za cra strain enmeată în d 
icmitraula te de: Manre. din imn - untus (0ă ÎN Uma ama a Ezucite dmne) ate 
Toma, a jar, a juma ar pai aan e ee asa pia aia a 
ceai a ot Cut dul Apr rtmtice. ale > 





tei nana Părul ara exim 








două cu mal pri marte 


că dacă-mi dai v 


elui, cu velătait pnl vintar 








să ţi-o cânt și cur, Liezt zâmbi cu un aer 
de neincredere, făcând semn cu capul că 
mneste 

Barbu: se intoarse, cătze taraful său, i 
după ce puse scripca la gât, începu a cân. 








Nimic nu fu uitat, nici trtturiie, nlei ar 
pegiile, miri _variațiunile cu notele repe 
zite, nici acele adorabile treceri din semi 





. de 
nuite, pentru a reveni la întâiul său motiv 
Bazbul cu amânunțime pe 
srgpea sa, toată improvizațiunea maestru: 
ui, ce asculta inspăimântat opera ce cu un 
inainte o cântase pe clavit 
pentru intâia cară şi pe care poate o ui 
“Taraful său 11 urma 








marul cânt 





tame. cu preciziuna 


obecrvând nuanjele 
Barbu, 


sirăpungănd inima înl Liezt 


i uitându-se dre 





care mergea ca cântecul Inainte 





Când se sfârși cântecul, Liezt se 
deodată şi mergând drept da bătrânul lau. 
ta pol luând, — după 
vecăiui paharul ou șampanie 

zcânduri: „Bea, Barbule lutar, 

bea căci Duma 
cut artist și tu egii mai mare decât mine: 








sărută căldura 








apânul meu 





văutae ram 
Și acepre «i se poveste 
din care a 

muzicală 





Cristache Ciotac 








ccentată formidabila sa memori 
Expoziţiei din 1889, 
orchestră, trebulau să execute uni 


La Panta, cu ocai 








Cioipe 
invăţase melodia, as 
ŢI 


spectatori, concertui 


deşi nu bu 





cală cu îi di 








Un scurt cărcult stinse e 





ctzicitatea pr 





























Autorii și muzicanți ululţi, aer a 
um xl înainte În beznă 0 sinieură 
urmă partitura pin la Mârgit, recompen 
u ua aplauze furtunoase, A don 
, Cristarhe Ciotac. fu invitat cu tarafu 
x în erăeina regediațel pittului Fist 
a serbarea oferită de Iresedintele Repu: 
biieră Pranreze. Pregedintele lanabeă, per 
somal, îi 00 de: iranei francezi, 
mut Excetenţă, nu pot primi acești bun 
ur lăutari nustru, „area cinste di 
Ti cântat în fața Pretdinteimi Repubi 
Caiac Tu mumii „Ofer de Arad 
men varza căi „A rue le 












Sublocotenențul 
aviator 

LIVIU 
MUREȘAN 


E arăelean, născut pe plaiurile Turdei 

aul pinirai ini em aicit că acest copi 
îzoițe, simbolul vitejie 

ia epeieul Cu acest simbol, o cunună 3 suiletulai său nobil, așa cum pă- 
one pe drămui drept, vlâstâreie. Românilor e dincolo de munținatei masculi 
Miniri nădejăe de desrobire. copii ce au văzut doar lacrimi în zildje în care. 
sbardau primi ani 

cunoscut pentru prima oară în școala militară de ofițeri de aviaţie. 

Un băiat înumos. blând, dja figura câruia ratia numai sinceritate 

Ama trăit alaturi dc ci, clipe (mumeare, alteori, nu &riste ci mai degrabă 
incomode și ami jacepul să labede. veselie și reninătăica accatui fecior ardelean. 

Cetate aa aerae mai mult decăt Ma alți în Pal Mutegin. a fost apiritul său 
de o loaialitate tară margini 

Atole l-im văzut și ne-am imprietenit, în școala unde ne-am strunit aripile 
ÎN arenei curia = nici air Vica noi atenci cât de cerând 

Dat pe Puiu Murețanu L-am cunoscut cu adevărat în Grupul 

Venisem ? dintre îi mot: 

Brain puli. care vroiam ai lutăm din darul altora. mai bătrâni ca oi. Ve- 
neam ză (urâm barul de jertiă a lu: Popiteanu.. nesstămpârai îni Vasiliu, voia 
îmoă și temeritatea fără margini & lui Gheonghian, bunătatea sfâtoasă a Îni Ma: 
moliu, francheţea Iui Polizu 

Vinaea să tim ca e 
Și dată, tot ama piecat pe urmele acestor 
apropier de faptele sublime île acestor ere 

Drob Ara trăit tu Puiu Marepaa în acest grup al celor bravi. clipe de o sublimă 
Matrăire ca moartea incepută deasupra undelor. Volgei și a jumulai ce mintala 
cetatea nelegiuiriloț. -. Stalingrad! până'n aclipirea Mării de Aro! 

iubea tu adefirat sboral arest „bolid de” vânătoare: și era mândru oride 
câte ori putta să se măsoare ca dupminel în de 
Și fă bătut Cu un avânt nemernit ee aria pen 
tru ave 
Po in fo 
trpurpurat de mea 
Îi oare-. aceste stele mâreare 
minâru ca Piu 
Era în Octombrie. o zi ca multe altele. în 
re, Ispte pi pericei 
Piecan! st gândul pentra 


4 turat din umbra unei 


Vânătoare. 






































viteji cu ruga în sufle! să ne 





coechipier și cu ură 
3 desprins de pe cerul 
itoare de părioi 

lipsească pe noi de un 


ereţea unui suflet nobi 
stele roșii. pi 


su trebuit si me 


care zorile îţi aduceau dear 





aşa a plecat și Puiu in acea zi 
sanc? smârlit spre acei ce nu mai aveau să și cu indul aruncat 
pentru o clipă spre 0 mândră ce-i ducea grija vi dorul. din departele munţiloi 

LA ordin, se desprind trei avioane pentru a însoți pe camarazii dela Ju 8 
a Melitopol 

Erau doi și el al treilea 

Își duc cu grije bombardierele la obiectiv, le păzesc să-ți arunce pârjohi 
peste hoarda roșie și le readuc de unde le luaseră. cu mulțumirea că ajutaseră 
Camarazi de ai lor, dar cu o strângere de inimă că nu au dat de urmă de vânat. 

Dar poate că or îi mai la ei. s'au gândit și au pornit să-i caute. Cam mult 
umblet, dar nu în zadar, [i găsesc și îi incaeră săravân. așa cum stau „băieții lui 
Popicu. Dar Ruşii erau mult mai humercii ca altădată și le convenea situați 
dela îl ln ei acasă - 

Stau luptat ca leii ai noștri, au tras, au doborit, dar nu era chip săi râsbească 
cu uțurinţă. Și'n toiul luptei, o ploaie usturătoare trebuia să-i atingă pe cei trei, 

De-ar fi murit cu! toții, ar fi avut un zâmbet că au căzut volnicește.. Dar 
la murit niciunul. Luaţi din greu s'au prăvălit înspre pământ 

Şi cei dela teren își aşteptau Dăeţii să se ntoareă voios: 
când ne bâteam cu multi dusmani 

Ceva ne spunea paţcă e veste proastă. Nici un semn de viață după trei ore. 

Două teleioane ne aduc un pic de liniște pentru un moment. Dar așteptaza 
şi al treilea telefon. Doar Puiu ştia periec! germana şi se descurca usor, alară 
de cazul că nu ji șia intimplat vreo nenorocire 

Dar... se întâmplase. Nicoară il vâzuse atacat 
Şerbinescu nu-l mai putea vedea, câci și el iusese lo 

Liam aşteptat, dar Puiu nu mai venea 

O lacrimă curgând. mi l-a adus din nou lângă mine sări spun de Ciocânel, 
de Vinca și de Sim, să-i smuig cu atâta ușurință explozia de râs sincer şi tinerese 

Dar bine, Puiu n'a murit, nu poate Cerul să ne răpească un suflet așa de nobi 
mu poate piere un viteaz așa de ușor. De ar îi să piară el, piereau de zece ori du 

Acasă îl aşteaptă o mamă cu urma anilor de suierință ce-i duce greu, ca 
pe-o povară. 

Și-o mânără, draga 1ui, cu ochii spre icoană, se roagă seară de seară celui 
Atotputernic 

mAdu-mi-l, Doamne, pe Puiu din nou acasă, oricura ar fi să fie el, dar ei să fiet" 


a UN CAMARAD 


pe buze: ca un oltim 


cai toate zilele 


îl degajase și-l pierduse. 













Adiutantul 





aviator 
CONSTANTIN P 
POPE Saal 








4 atanăru erovea sortare del 
Stalingrad. în. zu 14 Octombr.+ 
942, deasupra localității Seatinovi 
Fiu al unui vredmc sătear din con 
Ciurari, jud. Teleorman, inalt. cu ochi 
mari albaştri. cu privire. blândă, strâni 
legat de glia strâwapească. neimtrecu 
în draostea de patrie, condus de avâi, 
tul tineresc pe care 1! poseda, după ce 
a armat gase clase Ja liceul „Anasta 
sescur” din Roșiorii de Vede, sia inser! 


1a Şeoaia Militară de aviaţie dela Buzău 
unde a obținut brevetul dr pilot de vi 


nătoare. A făcut parte din Flotila I] 
Vânătoare unde 3 primit Bradul de 
aa. Stai = 





Sa distins in luptele dela Odesa. una! 


după victoriile obtimăte a fost deco 
CRUCEA DE AUR și CAVALER + 
VIRTUTII AERONAUTICE 


CRUCEA DE FER: GERMANA 


VIRTUTEA MILITARA: şi alte ae 
Venind sn tară a urmat cursurile 
Şcoale Bombardament în pica, 





(BOPI). cu care misiune a plecat pr 
frontul Stalingrad în toamna anului J94: 
De atunci. dela 18 Octombrie anu 
ei. Toi 11 aşteaptă insă. Pentrucă tot 
stiu că el va veni odată cu vetorii 


MIRCEA V. POPOV 





m observat că unerri 
soarta împletește astfel 
lucrurile încât într'o si 
tuaţie tragică se întâm- 
pă și lucruri hazlii, Nu 
mai departe decât la 
plâns 

Dacă, spectator indiferent şi rec 
iei parte la durerea cuiva 

cum plânge, pe drept cuvânt poți să 
te întrebi dece un sentiment atât de 
adânc, intim și sguduitor ca acel care 
provoacă plânsul să se exteriorizeze 
într'un mod atât de nepotrivit: se îa- 
roșese ochii, se strâmbă fața şi nasul 
curge până nu mai poate, se inroşește 
de atâta şters încăt insul poate să pară 
chiar caraghios! 

Parcă ar fi vorba de un regisor 
poznaș care își pigmentează acţiunea 
tristă cu amănunte vesele ca să ne 
facă astfel să strecurăm mai uşor du- 
retea în sufletele noastre. 

Omul este făcut să uite repede 
ceiace-l supără şi să reţină numai a- 
mânuntele plăcute, Numai așa se ex. 
plică voioşia și plăcerea cu care ne 
facem meseria de aviate 

Aşa mie, dintrun accident care s'a 
întâmplat de mult la Mamaia, la o 
Şcoală de 'Tir și Bombardament, mi-a 
rămas numai următorul amănunt 





haz 


Pentru înţelegerea întâmplării tre- 
bue să spun că la această şcoală, chiar 
în timpul programului, toti umblăm 













aproape 
flancl 

La accident am-alergat mai mulţi 
Acolo am găsit, din echipajul căzut 
câțiva răniţi mai grav. Când eram 
aplecat peste pilot și căutam să-l pun 
întrio poziție mai bună, am simţit o 
strașnică ințepătură la picior... sus de 
tot. Pe ârept cuvânt, am sărit ars și 
am strigat: 

— „Ce-ţi veni, domnule doctor?” 

Ce se întâmplase? Doctorul uni 
ţii, băiat tânăr, vedea pentru prima 
cară un accident ca ăsta și, emotionat. 
alerga din om în om şi făcea injecții 
la cine putea, în grămadă, si astfel 
m'a ajuns rândul şi pe mine care, 
Slavă Dormnului, nu aveam nimic. 


soi: pantaloni scurţi și 




















întâmplase un accident lângă 
marginea aerodromului. In arătura 
proaspăt făcută, un avion, pilotat de 
un afiutant, căzuse. Accidentul nu 
era departe, așa că mai tot personalul 
lăsase totul baltă şi alergase „la fața 
locului”; faptă, bineînţeles, oprită de 
regulament. 

O parte din personal, fie din cauza 
regulamentului, fie din a noroiului. 
ne-am oprit la marginea aerodromului 
acolo unde plugul trăsese dungi negre, 
din care mustea âpa şi eşiau aburi. 

Noi, după ceiace vedeam că se pe- 
trece Îa avionul accidentat, făceam fel 


amtoral orice) 
sToti 


U,. 





nmbeii 


de fel de presupuneri. După cum că- 
zuse avionul, era peste putință ca 
pilotul să fi scăpat cu viaţă, Insă noi 
stiam că tocmai atunci când crezi că 
totul s'a sfârşit, pilotul, „scăpat ca 
prin minune”, apare cu ţigara în gură, 
făcânc haz de spaima celorlalți 

Indoiala ne chinuia pe toţi, mai ales 
că lucruri suspecte se petreceau la 
avion: camioneta sanitară, ajunsă acolo 
pe drumuri ocolite, nu a întârziat 
mult timp la avion și a plecat 
ceilafţi, de lângă avion, nu-l pără- 
seau; părea că nu se grăbesc să a- 
nunţe și altora ceva neplăcut. 

In aceste momente, grele şi chi- 
nuitoare, dinspre avionul accidentat 
se îndreaptă spre noi, spre gruj 
care rămăseserăm la marginea ai 
turii,  Sublocotenentul M. 
bun. însă care, atunci când era emo- 
ționat, se cam încurca în limbă: nu 
putea să spună prima literă. Dacă 
reușea însă — și asta după un efort 
făcut și cu capul, pe care-l împingea 
înainte — termina toată fraza fără 
nici un alt inconvenient, decât că o 
spunea „cu gazele în plin”. 

Când a ajuns în bătaia glasului 
toţi l-am întrebat : 

— „Ei, a murit ?* 

— EI, imperturbabil, a mai făcut 
câțiva pași — probabil ca să aibă 
timp să-și „cupleze ambreiajul lim- 
bei” — și, ducând mâna la caschetă, 
a început : 








































— mA. m. 
Noi toţi, mâhniți: 
— mA murit 27 

— „Hai, mă, ce dracu 
— Lăsaţi, că e mai rău”! 
EI, dând semne de neliniște : 

















— mA. au. a.m. ama Onoare să vă 
, puțin necăjiţi, dar cu spe- 
ranţe : 
— Asta e acum!” 
— „Hai noroc ! 





— „Să fii sănătos 
— wlasă asta, a murit 77 
EI, tot neliniștit : 

— oo An. Nu... na.- 








Noi, mai veseli şi „foarte deş- 
tepţi”! 
— „N'a murit ! Nu e așa?" 
— „Bravo, mă ! 
wEi, vezi, dacă nu te grăbeşti 


cum poți să spui 


„ na. n'am fost acolo. 





foarte necăjiţi 
ine, mă, te credeam mai deş- 






Ce dracu, dece nu te cauţi !” 
EI, protestând energic 
mt. Ph: vv.. aa. 
Dintre noi 
„Hai, lasă vorba. Nu ţi se pare 
că vorbeşti prea mult 7 
„Ți sta dat nas! Asta-i 
(Uite aşa! Ne-am răsbunat pe el!) 


Eram prin anul 1934-35, la Floti. 
la de Luptă. Se întâmplase un grav 
accident: două avioane se ciocniseră 
Flotilei care 
nu-și pierduse calmul și care voia ca 
in orice împrejurare să tragă un în- 
vățământ, ştiind ce greu se restabi. 
lește adevărul mai târziu, a început 








cercetări imediat: „Cine a văzut ac- 
cidentul dela început?” 

Bineînţeles, sau găsit numai de 
cât inşi care pretindeau că au văzut 
accidentul chiar dela început, dar 
după o mică anchetă se stabilea că 
au văzut avioanele fie când cădeau. 
fie când au izbit pământul; dar nici 
unul „dela începutul începutului”, 

Comandantul Flotilei, contrariat 
şi foarte necăjit, ne-a reproșat cu 
amărăciune 

„Cum, domnilor, este admis ca 
din o sută, câți sunteți pe aerodrom. 
unul să nu fi văzut accidentul, dela 
început P” 

Aşa era. Părea aproape imposibil. 
dar așa era. Totuș. se auzise că ci- 
neva îl văzuse: unul sineur. dar îl 
văzuse. Era maestrul tapițer B. 

Unde este? Să vină maestrul! 
Hei... maestrul B... să vină la dom- 
nul Comandor !" 

In acest timp, lângă Comandantul 
Flotilei se adunase aproape tot per- 
sonalul. Nici unul nu vorbea cu glas 











tare; Comandantul era foarte necăjit. 
Din când în când, câte unul indrăz- 


nea să mpă tăcerea, adresându-se 
celui de lângă el 

— ATâl. tub. Ai văzut, dom- 
nule, ce nenorocire 2" 


Atunci toţi care auzeau vorbă în- 
toreeau capul către el, crezând că 
află ceva nou. Dar când auzeau ce a 
spus, oftând, aplecau şi ei capul 

Deodată a început să se audă sgo- 
mote. Venea maestrul! Singurul care 
„văzuse”. („ăl mai tare om din lu- 
me”). Venea la timp. Toţi voiam să 
sfârțim cu starea aceasta, voiam 
discutăm, să ne agităm, să terminăm 
cu oftatul și cu gândurile negre. 

Maestrul a fost adus aproape pe 
sus, prin îndemnuri spuse pe înfun- 
date, însă concludente prin conţinu- 
tul lor 

















ai, mă, ce te mişti așa de 
încet ? 

“Te asteaptă o lume 
Unde moaş'ta umbli 

In sfârşit, Ja marginea cercului 
unde eram strânși, unul î-a făcut 
vânt și l-a împins spre mijloc, înso- 
ține gestul cu o prezentare: 

„Ăsta e maestrul care a văzut 
accidentul dela început” 

EI, foarte emoţionat, a salutat mi- 
lităreşte și a așteptat întrebări, 

De ce Comandantul nu-l întreabă ? 
De ce ceilalți întorc capul i. cu 
mare greutate, abea îşi stăpânesc ră- 
sul ? De ce? 

Maestrul suferea de strabism; pri- 
vea cruciş, de ambii ochi, 

Comandantul, fără să ezite, a cău- 
tat să stăvilească declanşarea râsu- 
lui și, repede, I-a concediat polititos, 
cu formula cunoscută nouă 

„Mulţumesc, dragă, mă dis- 
pensez de serviciile dumitale”. 


Cpt. av. C. STOENESCU 














Avien necunoscut vine 
din lara! 





După amia, 


germane cari asigură apă- 
tacea împotriva aviaţiei 

Posturile de pândă anun- 
jaseră un avion necunoscut 

Tunarii secţiei antiaeriene 
a subit. Horia Marian se gă- 
seau la datorie. Cu două zile 
mai înainte luaseră parte 
activă la doborirea a patru 


dintre şase avioane inamice 





care încercaseră să atace 
Constanţa. 

De câte ori insă, până 
atunci, nu-şi incleştase mâi- 
nile pe tunuri, fără ca să 
tragă un foc măcar! Inamicul 
îi ocolise însă. 

Vedeţi, tunarii antiaerieni 
sunt întotdeauna la datorie, 





Alarmă... toată lumea le temeri 





da? Bu au prilejul de fiecare 
na. fiindcă inamicu 
şi proectile ce sparg cerul şi le găuresc aparatele 

Cu două ziie mai înainte, 























seseră doborite. Exista deci re de spirit aparte. 
— „Nu vio îndemna Satana, fiindcă Dumnezeu n'aveţi 
antichriştilor, să-mi cădeți odată în mână! atâta 
a apucat să spun Lupu trăgător la 
tunul Nr. 1 şi. cum sta cu ochii prinşi în apai 
ochire, pe marginea unui nour a alunecat în jos un 
Avion inamic desigu 





In picaj, avionul sovietic improşca gloanțe de mi 
lieră asupra vraşulu 


O comandă scurtă. a sublocotenentului Marian şi tu 





marul Lupu Ștefan n'a aşteptat, a indreptat ţeava spre 
avionul care mitralia dela mică înălțime și a dat frâu 
liber primelor proectile 


Un avion sovietic cade 





Şi deodată s'au în 





cut în tragere spre aceiaşi 








poralul Gheorghe Tudor. dela tunul Nr. 2 şi sergentul 
Dumitru Marin, dela tunul Nr 

Niau fost decât 45 de pârăituri, 45 de proectile.cari se 
spârgeau văzând cu ochii în trupul de oţel al pasăre 
sburătoare 





O explozie mai puternică, aceia a unui rezervor de ben- 
zină de sub aripa stângă şi flacări imense au început să 
cuprindă avionul. Fusese lovit 

“Poate se petrecuse la câteva zeci de metri deasupra ca- 
petelor tunarilor sublocotenentului Marian. 

Avionul cădea, ar fi fost de prisos orice alt proectil. In 
schimb aparatul bolşevic a mai făcut cunoștință, în cădere 
cu proectilele altor posturi antiaeriene române şi germane 
pe deasupra cărora a evoluat pe cărarea ultimului drum 
spre fund de mare. Soarta i-: fost complet pecetiuită. 

O scurtă recunoaştere a cerului, o tăcere profundă de 
câteva clipe; De nicăieri niciun sgomot de avion. Alt 
pericol nu mai exi 

Delirul unei izbânzi şi-a făcut loc printre tunari. Câteva 
chiote de bucurie cum numai Românii ştiu să le tragă, îm- 
brăţișeri şi, din port mai multe remorchere Şi şalupe au 
pornit spre locul unde se pierduse, în mare, avionul inamic 
care a plătit atât de scump incercarea lui de a asasina 
populația civilă a unui oraş 


Soldatul Lupu din Meldova lui Ștefan 








După această victorie, caporalul Gh. Tudor, dela tunul 
Nr. 2 sa şi văzut cu decorația pe piept şi a obținut o per- 
misie de câteva zile. S'a dus omul în satul lui, la Dobra în 
Dâmbovița, să povestească alor lui isprava la care co- 
laborasc 

Teletonistul secţiei, caporalui. Gh. Tudor, raportând 
mesagiul doborirei avionului inamic, a sfărșit nu s'a putut 
stăpâni să nu-şi verse focul să spună el din toată inima: 

L'am făcut praf şi p'ăsta, Domnule Colonel”. 

Vrea să adaoge ceva şi soldatul Lupu Ștefan, că doar el 

a deschis primul focu 
„Taci balaoacheşule“, i-a tăiat-o scurt, în glumă, 

—„Ziceţi voi ce vreți. Eu sunt antibolgevic, îs din 
Moldova lui Ştefan, dela Roman 

Și iată cum, Lupu Ştefan, țăran de pe meleagurile 
județului Roman, a doborit un avion sovietic, fără pro 
hoăire de ingropăciune . 

ON LUMEZIANU 
Reporter de război S. M. P. 





PRIMA DINTRE VIRTUȚI ESTE DEVOTAMENTUL 
| CĂTRE PATRIE. 
NAPOLEON 











nele avioane de tip vechiu 
— cum erau Branden- 
burgurile, de pildă 

aveau, pe lângă pompa 
de presiune a motorului, 





încă o pompă de mână 
suplimentară, cu ajuto- 
Tul căreia se făcea presiunea necesară 
a benzinei din rezervoare, înainte de 


plecare, rămânând apoi ca să lucreze 
mai departe pompa acționată de 
motor. 


Când se reducea motorul, însă, pre- 
siunea scădea odată cu micşorarea ac- 
tivității pompei şi atunci — în aer 
fiind — era necesară presiunea cu 
pompa de mână. 





Munca aceasta desnădăjduia pe pi- 
1oţi, silindu-i să pompeze până ce li 
se tăia răsuflarea. > 

Observatorii ştiau şi ei „lecţia asta”, 
pentru că, la urmă, pompatul fusese 
lăsat pe seama lor, având și ei o a 
doua pompă de mână, montată în car. 
lingă la postul de observaţie, 

Dar asta numai la Brandenbutguri.. 








Fa 





de CONST. ARGEȘANU 


Munca nu era de loc o plăcere pen- 
tru observator, după cum__vă închi- 
puiți, cred, iar piloții înainte de a se 
urca în avion cercetau să vadă-dacă 
observatorul avea muschi buni. 

De aceia, când pleca vre-un Bran- 
denburg în misiune, auze; 





— Iti merge Brandenbureul, mă? 

— Merge, că am observator cu 
muschi ca ai lui Mitică Dona. 

Muschii observatorului erau garan- 
ţia Brandenburgului... 

Alte ori, 
pană: 
— Bine, mă, sefule... o muclişi 
— Presiunea, monşer... Aşa e când 
pleci 1a bord cu „pisică cu brevet”. 
„Pisica cu brevet” era bietul obser 
vator, nu prea solid ticluit de natură. 


când rămânea unul în 








In toamna anului acela, plecase la 
Braşov o escadrilă să facă tragerile 
cu Şcoala de Aplicaţie a Artileriei 
dela Râşnov și cu această ocazie fu- 
sese trimisă și Şcoala de observatori 
Aerieni ca să mai facă practică şi cu 
„tirul real, executat până atunci nu- 





mai teoretic, pe panouri și cu lămpi 
electrice de buzunar. 

In aer — se stie 
ste şeful echipajului și, odată deco- 
lat, pilotul întră sub ordinele obser- 
vatorului care are 
siunei. (Pe cea a aviaţiei o au tot. 
piloții) 

Această „comandă aeriană” da pri- 
lejul observatorilor să se răsbune de 
mizeria de a fi tratați drept „bagaj de 
bord” de către piloţi — şi de multe 
ori profitau de situație ca să poarte 
pe bietul pilot, până când îl ameţeau. 


- observatorul 


răspunderea  mi- 





Spaima piloților era Aurică S. — 
observator vechiu — cu care piloții 
nu se prea puteau juca. 
“Trăinică, azi faci cu mine „una 
volta” îi ţipă întro zi lui Traian B. 
Era vorba de o misiune de recu- 
noaștere spre Sibiu... 








Traian B. — sau Papa — cum i se 
spunea în „limbaj de aerodrom”, îşi 
pregăti avionul, de astădată un Bre- 
guet XIV și dădu drumul motorului 
ca să-l încerce, 

+ vechiu şi de mare raid, de un 
temperament calm ne mai pomenit şi 
tacticos ca un sultan, lui Traian B. 








nu-i prea plăcea răsuceala asta în aer 
după capriciile unui observator. 

Dar nici să-l refuze nu putea, că îl 
era prieten și de aceia îşi mută pipa 





în colțul celălalt al gurii şi pufnin€ 


un fum, pe tăcute, îi făcu semn cu 
colțul lulelii ca să se urce 
lingă. 








“Traiane, 
serios. 


să ştii că facem un 
raiă. 

— Serios, monşer, ce... eu fac rai- 
duri neserioase? 





Traian își potrivi tacticos luleaua 
contra vântului şi în gând își potrivi 
un plan de răsbunare. 

Cum la Breguet-ul lui se găsea o 
pompă montată în carlinga observa- 
torului, rămasă dela un rezervor su- 
plimentar de pe vremuri, dar acum 
fără nici o legătură nicăeri, -planul 
răsbunării era si el montat gata. 

Se dădu scnnalul de plecare şi Bre- 
guet-ul porni. 

Nu apucă, însă, ca să treacă de Fă- 
izăraş că motorul începu „ca prin far- 
mec” să-și scadă turaţia. 

Papa făcu o mutră strâmbă şi se 
întoarse spre observator. 

Aurică îi făcu semn să a'aibă grije 
că patie lecţia” și lăsâne blocul și 
harta, puse mâna pe pompă: douăzeci. 
cincizeci, o sută de pompe şi motorul 
își reveni, dar nu trecură cinci minute 
că iar își încetini băzăiala. 

Observatorul 
dejde. 

Deşi la 2008 de metri, combinezonul 
îmblănit şi soarele de vară — plus 
pompatul — făceau să te simţi ca în- 
tun cuptor. 

Lac de sudoare, Aurică făcu semn 
de aterisare. 





începu mai cu nă- 





“Traiani B., calm, îi arătă terenul ac- 
cidentat de dedesubt descriind în aer 
cu mâna o serie de dealuri şi văi, apoi 
răsucină palma cu podul în sus, imită 
mișcarea pe care o face avionul când 
se dă peste cap la capotaje. 

Gestul dela urmă tăie pofta și spe- 
ranța de aterisare şi observatorul con- 
tinuă disperat cu pompatul. 

Motorul se menținea la o turație 
aproximativă de planare şi Aurică 
văzând că nu este chip de ajuns la Si- 
biu, făcu semn de întoarcere. 

Avionul descrise un viraj larg şi 
puse capul pe Braşov, 





Când Traian îşi aruncă ochii în 
oglindă, văzu pe observator desbrăcat 
de tunică, cărând la pompe de se sgu- 
duia carlinga. 

Aerodromul apărea departe ca un 
liman fermecat şi avionul Îuă panta de 
aterisaj din spre Ghimbav, aşternân- 
du-se lin în faţa hangarului de pânză, 

Motorul se oprise de mult, cână ob- 
servatorul, extenuat, se lăsă peste 
boră ca o cârpă moale. 

— Ce-aţi păţit, mă? -— întrebă şe- 
ful de pistă. 

— Dacă nu eram eu-. ne curăţam — 
făcu Aurică. 








De ce era să ne curățăm, în- 
trebă Traian B. ingenuu ? dog 

cum, dece ? 

— Aţi păţit ceva, măi Traient 

se interesă comandantul escadrilei. 

— Eu ştiu! Aurică mi-a făcut semn 
să întorc. 

— De ce-ai întors Aurică? 

— Presiunea, monșer... Am pompat 
un ceas întreg. 

— Unde ai pompat, dragă, întrebă 
Traian cu nevinovăție. 

— La pompa de aer... că presiunea. 

Aurică se opri, făcu ochii mari şi 
se uită la Brâguct, pricepând soco- 








teala, abia acum, că ăsta nu era Bran- 
denburg şi că pompase de geaba, ca 
un disperat, un ceas întreg. 

— Bine mă Traiene, mă faci să 
pompez.. un ceas... ca un caraghios... 
zăsuflă el, în fine. 

Dar Papa, calm şi cu luleaua stinsă 
în colţul gurii, dăâu din umeri « 
aruncă pervers printre dinţi: 





— Da ce, ţi-am spus eu să pom- 
pezi? Credeam că vrei tu... să faci 
aşa... “gimnastică. Observatorul face 
ce vrea la bord, la urma urmei, că 
daia e şefl... 
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LUPTA ÎN VĂZDUH A UNUI 
ECHIPAJ EROIC DE STUKAS 
ROMÂN 


e copilăriei şi în Rusia aceasta păgână. 
zburătorilor noştri par a fi mai tari decât în- 
1n zmei şi feţi-frumoși a strămoșilor nostri. 
Să Invingi vrajmașul, pentru sufletul românului este un ade- 
văr fără desminţire, este v incredere oarbă rămasă prin tr 
diție dela marii căpitani de oaste români. Să invingi chiar 
moartea, e mai mult decăt poate cuprinde imaginaţia omului. 
Şi, sublocotenentul aviator Cereel Ovidiu a luptat cu fani 









Ne urmăresc basi 
Totusi, faptele 
chipulrea bogi 






































ele sumbre ale morții pe cerul Pădurii fermecate și a su 
urumat acest monstru inaripat al infinitului albastru. 
I-au zis Pădurea fermecată piloţii Grupului Stukas român, 





nu numai pentru că mereu a fost acolo cea mai 
, dar mai ales pentrucă un camarad al 


lor, socotit mort, s'a intors viu şi nevătămat, după ce fusese 


Tormidabilă 
antineriană sovietici 








arcu încercat de flăcări ucigaşe, izbuenite din frunzişul ei 
blestemat. 












pe 

Această pădure se va kilometri nord-est de Krim- 
skaja. A fost primul obiectiv pe frontul capului de pod Cuban, 
atacat de avioanele Stuka române, la 6 Iulie 1943, 
'maţie de nouă aparate 

*Nu departe de bubuitul tunului, într'o seară cu cer lumini 
eerie de proeetoarele noastre a. c. a, cu un calm ireal și 
zâmbet de copil, ca intotdeauna. sublocotenentul aviator Cer 
cel vorbeşte rar, parcă întâmplările altuia și 
se opreşte numai când pe mine mă inăbuşe reprezentările 
tragediei aeriene trăită de el 

Din cauza norilor toată formaţia bombardierelor Stukas ro: 
mâne s'a ridicat mai mult deasupra obiectivului și s'a rărit 
pentru a evita vreo cloenire şi antiaeriană inamică. Proecti. 


u o for: 











povestindu-mi 




















Iele eat explozie în aer, unul lângă altul. Nu se pu 
tea evolua prea mm 18 de nori şi funi. Capul 
de formație, urmat de celrlalte aparate, cobori îndată sub 
plafonul norilor, execută picajul şi declanșă încărcătura de 
bombe direct pe țintă. 

Câteva clipe muai târziu, ieşind din nor și abia apucând să 





vadă pădurea, in 
tal sublocotenent C 









și pune avionul la verticală, pilo: 
o zguduitură a aparatului şi 
1 totodată uşor şi la 





ijele îi sparseră parbrizul, atingâni 
mâna stângă 
Fum în carlingă n plin, aşa dar. Niei un moment 
de ezitare. Bombele proprii să facă mai bine explozie pe ob 
Manev 
ra. avionului. 
formaţie și 
de Iuptă, peste ba- 


Lovit 





eetiv, decât în aer, cu tot, cu avion şi echipaj 





declanşă. încărci Redresă 
desprinse. 


execută 
aparatul 
toată viteza spre 
ralul antiaerian in 

Abia acum auzi prin intercomunicaţie, instalația de 
fiind distrusă de schije, geamătul sugrumat de durere al mi 
traliorul unţa spate 
nunebiul sdrobit și că avionul arde sub ei, aruncând pâlpăiri 





aiul și 
din 
rest 


vertiginos, se 
liniile 


porni ci 














care 1 din cabina 








de foc în urma lor. Sergentul miti Dimitriu Emil era 
rănit uray şi se chinuia în fum şi să 
In timpul picajului, curentul aerisise cabi faţă și tu 





mul ieșind prin geamurile sparle, pilotul își recăpătase sti- 





expluzia proectilului antiaerian. Nu-și putea da sean 
unde se afla, că snopul de schije isbucnise în 1lă 
chiar sub scaunul mitraliorului. Controlând 
de bord și văzând că motorul funcţioneazi 
titadinea că sunt în afar, 








ări ucigătoare 
i instrumentele 
pilotul avea cer 
unui pericol mai grav. Dar, lasul 
rul. telefonic în sale 
rându-i să aterizeze. Era imposibil. Erau încă 
jiilor inamice. Răspunse acestuia, să mai suporte încă 
vreo, câteva secunde, fiind numai la câțiva kilometri de hi 
niile noastre terestre de luptă. 

Când treceau liniile noastre, focul a 
ceput să iasă un fum negru și gros pe ambele părți ale mo- 
torului, cu flăcări din ce in ce mai dese, Pilotul își între 
mitralioru, dacă poate sări cu parașuta. şi la răspunsul afir- 
mativ al acestuia, ținu avionul în limită de viteză şi manevră 
din palonier (comanda de picioare) în așa 1el, ca fi 
iasă prin dreapta, partea opusă. lansării mitraliorului cu pa: 
raşuta. I-a 








mitraliorului reveni pe. urechile ce. 


deasupra pozi: 








ajuns la motor şi a în: 























25 apoi. atenţia să scoată legătura dela radio, să 











nu rămână agăţat de avion. Incă vreo 
câteva momente de sbor în flăcări şi 
mitraliorul ieșise din carlingă pe aripa 
avionului. 








Celelalte opt avioane ale formaţiei au 
ajuns din urmă avionul incendiat, care 
lăsa o dâră de doliu pe albastrul ceru- 
ii. Intr'un sublim moment de camara- 
derie, cele opt aparate Stukas române 
incepură să rotească în jurul camara- 
zilor în pericol, aşa cum un şir de co- 
cori ingroziţi ar fi dat târcoale unui 
cuib aerian de pui în flăcări. 





Fiind sigur că şi-a salvat mitraliorul, 
sublocotenentul Cercel şi-a desfăcut 
centurile de carlingă şi stekerul dela 
radio, a reglat comenzile avionului, ca 
Măcările să continue a ieşi pe dreapta, 
apoi a tras de mânerul de siguranță, 
pentru a sări în aer capota. Poate, a 
cesta a fost primul lui moment de groa- 
ză. Capota rămase și mai departe în- 
chisă ermetic și se văzu amenințat să 
stea imobilizat în carlingă definitiv, ca 
înt'o carceră a morții. Trase cu pu: 
tere de mânerul obişnuit al capotei și 
aceasta fiind detectă din momentul 1o- 
viturii in plin 
cât pilotul putea să scoată numai capul 
tară, 

1n timp ce avionul învăluit în flăcări 
şi fum, zbura liber in gol, cu comen- 
zile lăsate 1a voia intâmplării, pilotul 
incepu o luptă decisivă cu moartea, 
care îl apăsa pe umeri cu o putere in- 
vinoibilă de oţel. S'a suit atunci pe 
seaun cu picioarele și Intr'un efort dis 














se deschise numai atât 











Colecţie de sar- 
prize pesire 
tolsevici 





1n pieai 


perat a impins cu spatele în capota de 
fectă. Aceasta în sfârşit a cedat i pilo- 
tul a reuşit astfel să iasă din cari 
pe planul stâng al avionul 











Aci, 11 găsi pe mitralior ținându-se cu 
o mână de carlingă și cu cealaltă sbu- 
ciumându-se să-și desprindă parașuta 
agățată în interiorul avionului, în timp 
ce piciorul rupt li atârna în aer. Pilo- 
tul, ferindu-se cu o mână de flăcări, 
ținând-o totodată ineleștată de carlingă, 
încercă printr'un nou efort cu cealaltă 
să-i ajule camaradului de echipaj, să 
se desprindă şi să se salveze cu para. 
suta. O clipă numai părură in văzduh 

mitologici pe o aripă de vul- 
t. Deodată, insă, din cauza obo- 
selii şi a curentului de sbor, picioarele 
sublocotenentului Cercel alunecară pe 
planul avionului și se rostogoli În hău. 

Căzând pe spate vertiginos spre. pi 
mânt, când văzu trecând pe deasupra 
1ui coada avionului în flăcări, işi aminti 
de paraşută și instinctiv duse mâna la 
mânerul special pentru desfășurărea ei. 
Trase şi rămase cu el În mână. Crezu 
că şi acest automat e defect. Gândul 
morții îi întretăie respirația. Indată 
însă simţi o zmucitură şi înjelese că 
parașuta s'a deschis și e salvat. Um- 
brele morţii sugrumat în această luptă 
titanică în văzduh, se risipiră în ju- 
rai, spulberate în neant 

i 16, camarazi, cari se intrebau ne- 
dumeriţi în acest scuri răstimp de ce 
nu se salveză cei din avionul incen: 
dia, mu-l recunoscură după imbrăcă- 






































































| nușa 





te pe pilot şi crezură că el a rămas 
agățat de epava aeriană. Oricare ar fi 
fost tragicul adevăr, mai rotiră odată 
în aer și porniră spre baza de plecare, 
ducând cu ei imaginea vie a acestui 
echipaj eroic. 

Intre timp mitraliorul s'a putut des: 
prinde de carlingă, Ia vreo 400 m. înăl- 
țime. Dar parașuta Îi era probabil st 
siată din explozia proectilului antiae- 
rian şi sta prăbușit nu departe de ce- 
avionului de care işi legase viața 
prin victorie și durul de nemărginire. 

O şuviţă de sânge prelinsă peste bu- 

















| zele tăcute, ca o panglică de virtute 





litară, a legat de țărână avântul spre 
depărtări insorite al sergentului Dimi- 
triu Emil. Şi pe faja lui s'a-aşternut în 
veșnicie liniştea datoriei implinite. 

Cântecul motoarelor se împletește cu 
ecoul bubuitului de tun, când subloco- 
tenentul aviator Cercel Îmi termin: pr: 
vestea lui eroică. După un mome de 
tăcere, adaugă: 











— L-am răzbunat. In ziua următoare 
1uat parte la patru misiuni de bom- 
bardament în picaj deasupra Pădurii 
termecate. 
Li. rez. TIPĂRESCU PETRE 
Reporter de războiuS.N.P. 











Poră de interior 








ale parașutiștilor ger. coliri spasmodice conștient. voluntar. ținând seam; 

1mani cu ocazia acțiuni Care să fie Secretul acestor suecese toate detaliile tehnice. trecâne p 

lor din Belgia. Olanda. extraordinare voința sa. peste tot ce este omene 

Norvegia. Grecia şi Cre — Răspunsul vine dela sine dacă a- peste instinctul său de conserva. 
ta. unde acești „soldaţi ai ceru Tuncăm € scurtă privire asupra pre rupându-se benevol de tot ce este 
acești luptători minunați. au inscris  gătirii și instrucției lor. Cecace de. mântesc, avântându-secu incredere 
pagini de glorie, culegând peste t und pe parașutiști de alți plin de curaj în gol. pentru a bc 
laurii unor victorii strălucite este faptul că ei trebue să întrun anumit loc fixat de mai i 

Ce sunt în stare să facă acesti oa- execute saltul din avion cu ajutorul inte. având un scop bine defi 

meni. s'a văzut peste tot. acolo unde —parașutei execuția acestui salt sdrobirea inamiculu. 


»>—— se epopee zei ep var ce e 


iarele ne-au adus în re- au fost intrebuințaţi. peste tot. au sa voinţă. cu un curaj rațional ce 
petate rânduri, ştiri des. cules numai victorii. peste tot inami- nu-și găseşte asemănare 
pre isprăvile legendare cul a fost răpus după câteva svâr Parasutistul execută saltuj în mo 



















datul care este capabil să facă un tar — se ajunge după o lungă seric 
suprem efort de voință pentru a se de exerciţii ce se fac în cadrul scos 
învinge pe el însuși. pentru a sări. 
va avea întotdeauna  dârzenia şi vo- 
înţa de a învinge şi sărobi orice ina- 
mic. Peste toate greutățile, el trece 
cu vointa sa de fier. toate încercările 
inamicului se vor sdrobi de această 
stâncă. voința paragutistulu 

Saltul cu parașuta este actul prin 
care orice soldat dovedeşte ce vrea 
şi ce poate. atât din punct de vedere 
fizic cât şi din punct de vedere psl- 
hic. Cu drept cuvânt. un specialist 
incez. consideră  paragutismul ca 
„sport al sufletului”, căci el se 
adresează mai mult sufletului, decât 
muschilor nostri. Numai după ce am 
făcut eu însumi salturi. mi-am dat 
seama de acest adevăr şi numai ă- 











tunci am, înțeles care este rostul 
morții. dar care este si rostul vieţii 

Saltul cu parașuta. executat de un 
aviator în. pericol. este desigur un 
act si o Govadă de curaj. dar acesta 
este silit. este fortat. ei vrea mu 
vrea. sare, nu are încotro, pe când 
saltul parasutistului este un act li 
er consimti:. executat după propria 























lei de paraşutişti, după o grea muncă 
denusă de elev, dar mai ales de ins- 
ructor, Instrucția începe prin” prac- 
ica tuturor sporturilor în scopul de 
A forma din parașutist un om cu un 

e suplu, agil, vioi, capabil să su- 
orice efort, fără a se resimţi. 
ece apoi la execuţia unor anu- 
care au de scop să 
corectă și 








nvețe pe elev 
vetlexă a mișcărilor necesare saltu- 
ui cu parasuta. Pare curios faptul 
4 aceste exerciţii încep cu căderea 
rebue să ştie cum să cadă, din 
picioare, în fată, pe 
spate, pe o parte, fără a suferi nimic. 
Incep apoi salturile de la diferite 
năltimi pentru a obişnui pe elev cu 
enzaţia de salt şi cădere, făcându-se 
tingerea pământului şi rostogolin- 
tu.se corpul astfel încât, oricum ar 
idea, el să facă în mod reflex miș- 
irile necesare pentru repartizarea 
și amortizarea efortului pe întreaga 
uprafaţă a corpului. Qrdinea în care 
se fac aceste exerciţii are o deose- 
vită importanță, urmărindu-se trece- 





zznunchi, din 











rea dela, simplu la compus, în mod 
ogresiv, fără a obosi sau epuiza 
ve individ. În tot timpul acestor 
exerciţii, toate organele, toți muşchii 
sunt solicitați, sunt antrenați în a- 
ceeaşi măsură în care curaiul, încri 
derea în sine, stăpânirea şi voința. 
intervin pentru a executa aceste 
mișcări, acest antrenament. 

În acelaş timp se execută sboruri 
cu avionul pentru  obişnuirea, acli- 
matizarea cu zborul, viteza şi înăl- 
timea. Instructorul însărcinat cu for- 
marea acestor oameni, are nevoe de 
multă experienţă și. mult tact pen- 
tru a convinge şi a hotări pe elev să 
înțeleagă şi să execute saltul cu pa- 
rasuta, plin de încredere și fără nicio 
teamă. Pe lângă alte mijloace, el este 
obligat adesea să întrebuințeze cel 
mai eficace argument „fă ca mine 
executând ei însuș orice exercițiu. 
orice salt pentru a demonstra că ni- 
mic nu este extraordinar pentru cine 























vrea. Cu cât munca este mai incor 
dată, mai grea, cu atât rezultatele 
sunt mai sigure și mai bune. Când 


fiecare elev a ajuns să execute saltul 
cu parașuta, atunci instructorul în 
cepe să-şi culeagă roadele muncii 
sale. Elevul a căpătat o incredere 
deplină în sine, căci și-a dovedit lui 
insuși și şefilor lui că, nu este u: 
om de rând, ci a devenit paraşutist 

om plin de curai, capabil să în- 
frunte golul  văzduhului, fără nicio 
teamă. Executând saltul, omul sa 
schimbat, s'a transformat. De acum 
e sigur de el, de forțele lui, se simte 
tare, se simte mândru de el însuși 
şi pe drept cuvânt ! 

Instructarul are satisfacția pe 
care niciun alt profesor, pedagog. 
nu-o poate avea: elevii lui au trecut 
cu succes cel mai valabil examen 
au sărit cu parașuta” 

Instructor și elev continuă mun. 
ca, mândri de a fi parașutiști. oa- 
meni aleși, elite între elite. 

Acolo unde luptă ei, adevăraţi vul- 
turi ai cerului, nu poate să fie alt 
rezultat decât VICTORIA ! 


Cpt. Par. SOVERTH ŞTEFAN 
dintriun Batalion de parașutiști. 




















bunii Români trebuie să 
şi strângă tându- 





Toi 
se unească şi si 





rule, după exempiul celor ră 
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DELA 
UN GRUP 


ROMÂNESC DE 





BOMBARDAMENT 


0. LI E RE E VE A A 
co. VIM MI E II E E RE a a 


de Cpt. av. DEM. BEN. CARAC și V. SCRIPCARU 


Viaţa pe un aerodrom de lucru, pe care nici un 
condeer, oricât de subtil ar fi ei, a'are să poată so 
descrie în culorile ei adevărate, prezintă pentru cei 
ce-o trăiesc, o“ destătare cu adevărat resală, plină de 
veselie, muncă şi satisfacţie 

Un corespondent de răsboi german, trăind în mij- lor. 
Iacul Grupulai câteva săptămâni 2 făcut afirmațiunea 
că sburătorii români pot Fi asemuiți, fără greşală. ca 
iiște vedete de cinema. Desigur că aserțianea 3 
indrăsneață, dacă motivarea ei n'ar fi cuprinsă în a- 
semănarea uimitoare dintre capriciile, superstiţiile, 
cancanurile şi obiceiurile vedetelor de pe ecraa și a 
celor ce au ca ecran cerul şi ca obiectiv gurile de 
foc dușmane. 





4 blondul, Leşanul cu cel mai pur 
ent moldovenesc, Stafel-Capete-nul 
ei escadrile ce i refuzat concediul 
pentru a îi printre băeţii Grupului. Este 
un isvor nesecat de glume și un animator 
pasionat al matehurilor de foot-ball dintre 
Matei” (7) și Junime” 


Conu Eugen. — 
mandantal “Gui A 
suflet de aur şi răsbomic ca și Stefan 
cel Mare, își impune eleganța şi sporti- 
vitatea atăt pe aerodrom cât 
A vechilor boeri moldove 
de care se ţine cu sii 
anume: Pericolul pentru op 




















viaţa. Inlăturarea ei trebue |i Menţine cu prestanță moda părului e- 
cavalereşte şi cuun scop definit minescian și doreşte din suflet ca al 3-lea 
superatițioi copil să fie băi Stcânge bomboane 





pentru cele două fetițe 
cu fotografiile lor în el. 





înd pleacă în 
se urcă în avion până nu-l mâr 
diseret dacă mu vizibil), un vechiu obiceiu 
de pe când se plimba călare pe străzile 
+ Bacăalui. 





sboară merea 








Este compionul piloților pe grup şi un 
neiatrecut jucător de volley. 





Dacă vedetele de cinematograt inctarcă să-și or. 
meze o aureolă printr'o viață originală, 
trebuie să spun că rămân multe în armă [aţă de 
somalitatea sburătorilor. noștri, 

priciile vieţii iatime în strânsă legătură cu vitalit 


cu regret 


care îşi afirmă 


Pentru evidențierea celor afii 
zint sbarătorii Grapalai de Ju. 

zeat pe front, priviadu-i prin priseaa siace, 
vălainda-le 1a fiecare 


apriciile,. superstiţiile și 


ginelitatea vieții lor intizae, care nu constitaese altceva 
decât „charm-ul“ vieţii de aerodrom. 





14. ov. JEAN RADULESCU 





ral decât 


tie conceput 
cu un vrai de dosare A subțicară. ate 
omul care doarme cel mai puţin, fiind 
veșaic sculat pentru ordinele de misiune. 

Poartă mustață a la Gion Gilbert şi se 
tachincază mereu cu Gică Blondul al cărui 
observator este, Se pasionează după foot. 
ball și volley atât cu privitul cât și cu 
jucatal. 





Preferă când e cazul, ca mingea să fie 
de cel puţin S0 ori mai mare decât este. 
ca să fie sigur că o nimerește. Este mem- 
brul fondator al modei eminesciene. 















putea fi văzut, decăt în ținută super ele- 
antă, întotdeauna cu mănuși atăt în sbor 
cât și în timpul liber. 


Posedi romanțele pastei rasești într'an 
rd perlect incât 

talgie chiar şi pe cea tai ermetică 
„Barigne'. 












Ii place mult plimbarea pe lună în doi 
și o face de preferință armat. — Este în- 






Deşi la formă nu aduce cu Găgă, totuși 
ealmul lui uncori chiar farudit 








Un panseu de al Ii 
pului mai repede ca o cometă, căci 
vorbeşte nu tace, dar cine tace voi 
zau dece să albă îi 

cină până acura niciun aviator, 
pe cer, toți se întorc la pământ 









Gâgă nu sufere cravata şi nu se simte 

încheiat Ia guler. Are o ca- 
litate, este prevăzător. Posedă 10 bonete 
pentru motivul că nui zi în care să nu 
piardă una. 





















Avocatul zis și 
torul“. Lt. de 
războiului cum se 
bordoul în lipsă 
director. de fabrică, soari 
luptei asemenea unui joc de cinci cupe 
când partenerul i-a licitat corect la o 
partial de brides 
Nu se dă în Tituri dela nimic, cu ex- 
șeplia. teminităților pentru. care are o 
tepulsiune intelectuală, Prin înălțimea 
lu poate fi văzut de departe ori unde, 

ehiar și la foot-ball. 
lun cosear emerit, sboară ca batic 
"Pasiune gastro: 



























Dintre adjutanți piloţi (ai Grupului fi- 
gara lui „Cuceritorul” iese în evidență 
prin ghiaicanele ce le-a învins. cu 

Mic cum este și domolla vorbă, a patut 
să aterizeze de două ori pe burtă, să par- 
Eurgă pe picioare proprii câteva zec! de 
kilometri cu paraşata în spinare. 

Ti place muzica și se omoară după 
struguri cu pâine, Umablă cu o bucată de 
lemn Îa el. pentru a avea cu ce bate. în 
cazul când pericolul Îl ameninţă. 











14. ex. BOIAN E. 









Matematicianu, „Sehmeling sau en- 

faza” este acel ct pe căldura cea mai 
e nu poate îi văzut în cămae și 

capul descoperit, are o. gre 

Nu este toman criminal 





că. Este observatorul lai 
în sbor fatotdeauna Îl ali 
inentează Cu bomboane. Este de un calm 
“e a disperat și pe vânătorii bolşevici, 
Joacă bridge foarte și peniru ei 
femeia este un infinit mie Înterpolat în 
viaţa bărbatului. 

In fața dileritelor filme preferă casa 
Cointreau. 

















sit. ov. MAZILU GI 












Fetiţa care ţine să ajungă numărul de 
150 misiuni, este cel mai perso- 
nagiu din Grup. O singură dată „a făcut-o” 
asta a fost atunci când Cu avionul 
aruit şi el rănit uşor la mână a dovedit 

că poate îi şi băiat nu numai fetiţă, 
Are o psiune sbărul și privitul ceru- 
Imi, de fiecare dată nu-și numără misiunea 
Nu-i place să He 

















fotografiat. 





ex. DINU GHEORGHE 





wLoaistal“ consideră aborul Ia inamic 
o Dastidă grea de sah pe cate 6, câMtigă 
mtreu cu ușurință be veac vorba 
cintecului 

Este an îndrăgostit de soție și serie 
mereu scrieri Arc superiorii 
aa, aboară cu haina băgată în pantalog 
"Tine casca de aber "pe bratul Itân e 
râde pațin, Are noroc na Re 












ul, care deabia intră în avion, are 
ambiția, să mu [ic întrecut la misiuni de 
(Greta; pentră asta chiar și noaptea de 

cula € gata de plecare; nu mai vor. 

zisa face Chiar şi î-3 misiuni — 
pa apă privitai fotografiilor 
i res re un aparat fotografic. — 
a cehipamentul de iarnă nu sau găsit 
antaloni pentru el. Pleacă la Sbor 
totdeauna cu stângul 


















Sit. ax. TRANDAF 





ăso'adol, blondul cu 
e ondulate este ambițiosul ce vrea 
să fie cap de” patrulă. Arc ua lipici la 
doc sâmă seacă Remy, și tie oricit de 
Obosit nu refuză e invitație Ja joc. Ca 
și Gâgă renegă existența eravatei. Atunci 
Când o pune, misterul trebue câutat În 
domeniul erotismului. Ride mult şi cu 
poftă. Se miră cum nu se îngrae când 
mănâncă de fiecare dată dubli, dacă pu 
triplu, 





SH. av. VASILE TARAZE 


Coatele de Monte Cristo, „i 
sau Ajutantul cu vocabularul lui boga: 
în radicale și expresii meltâlnite inci. 
tace deliciul Grapului când e vorba de 
suete 

Gata oricând să sboare, dacă nu si 
cere cască de radio ar îi în stare si 
plece cu cascheta lui cea nouă, pentru î 
tompleta “corectitudinea şi eleganța 














Este campion la joc de Remi 





cam zice el şi aceasta aumai datorită 
faptului 


că-s” întrebuințează. lungimea 





ant expreşiile lui favorite, 
Nu poate concepe foot-ball-ul fâcat 
decât în ținuta de gală şi este singarul 
ce mu are, superstiții şi hi place carte 
tul să salinte 


5-1. ev, CHIFULESCU 


Oiteanul 





juvetele sau profesorul, es 
îa 1 AR. pentru a Veni pe roi 
Sborul îl are la degetul mic și ni 
vion să nu-l fi sbutat. 19i apără. oltei 


cu îndârjire de cancanurile bheților și n 








se supără niciodată. Nu apare în publi 
nu pi-a dat pe păr cu briantină. Dir 
balafal lui cuvântul chelic_€ șter 








se culcă și se scoală devreme, chiar dac 





miroase 3 pral de ten 
au a colonie ca la mulți alţii. Este o ! 


sură î grupului în materie de pilota, 


sit, ov. FLORESCU 






Pioică Oboreanu, artileristul care 
tâzi are 100 de misiuni de bombardament 
ca observator. duce lupta pentru pres! 
iul Grupului atăt în aer cât și pe tere 
nul de ioot-ball, țină vedeta echipe: 

Ca un atlet militar periect va îi văzut 
mereu în trening și sandale confecțio. 
pate dintr'o pânză de camullaj. Incearcă 
şi lanseze 0 modă nouă de păr a Îi 
Weisse- Muller din Tarzan și nu-i dată 
când să mu fie lovit pela picioare or. 
mâini? pe vremea câldurilor a fost primul 
i singurul nudist al- grupului 




























57 din Grupul d 
toare „Li. C-dor Popisteanu 
cuse faima prin. vietoriile sburători- 
lor ei și prin ghitara măiastră și 
ghersul cald, păimaș ca al i 
n, ghiersul de dor al Adjuta 
ui Catană 

„O sole miiiiooooo 

Laurenţiu Catană cânta cu foc şi-şi 
trezia, dimineața, camarazii și și-i 
culca cu aceiași melodie scumpă lui, 
însoțindu-și glasul cu un instrument 
care aduce a ghilară, instrument pe 
care-l giăsise la Stalingrad şi pe care, 
firea ]ui muzicală înăscută ȘI pori 
vise repede pe măsura sufletului său. 






























Fire veselă şi plin-de entuziasm, 
lană era unul din cei mai indrăs- 
piloți ai unității sale. “Toţi ca 
marazii lui și-l aminiese cu durerea 





de a fi perdut întinsul pe cel mai 
aprig la bătălie și mai voios la pe- 
tmecere. Sărea ca o lăcustă în avion 
cum auzea sbârniiind motoare Vrăj- 
mașe pe cerul din spaţiul terenului 
său și sbi 

pat, ori cât de sanchiu ar fi fost văz- 
duhul, se înfigea burghiu în nori 
şi-și căuta prada cu auzul, cu pupi- 
ele concentrate să simtă umbra Vre 
unui avion bolșevic. 

rușii au atacat cu vreo. 24 
rdiere şi 12 avioane de vână- 
terenul său dela Kr., când el 
era în alarmă cu Sit. Naghirneac și 
SIL. Milu loan. Cerul era acoperit de 
ceaţă pâeloasă, eeince e 







































scolocind plapuma 
le nori care ascun- 


Au orbecuit puţin, 
ieze lupta între ci din e 
nefei los întreprinderi, până au dat 
de formația inamică pe care 

cal-o î 

doborit ci 
mane care nu se aşteptau la 








dog. 
această 
temerară cercetare în negura păe- 


avioanele 





doborit 2 
iau 





loasă a nurilor. Catan 
avioane și s'a întors supărat 
scăpat celelalte... 

şa sa comportat peste tot. dea- 
lungul campaniei sale, dela  Stalin- 
grad la Rostov, la Lisciansk şi pe 
Mius, unde a trebuit să serie cu lile- 
re de foc pe cerul unei bătălii inega- 
le, jertfa lui mare, asemănătoare ce- 
lei a SIL. Cjaru Vasile din prima 
ză a răsboiului când, acesta termi- 
ând muniția la bord și fiind atacat 
imultan. de 6 avioane inamice, și-a 
ales unul dintre ele şi a injral cu 
tot, cu aparat, întrînsul. 

La 2 Iunie, sau angajat 3 lupte 
aeriene între Sburătorii. Grupului 7 
Vânătoare şi aproape 20 de Jai 
uri şi Lagg-uri bolșevice, luple în 
roporția cantitativă era în 
ul net el inamicului. Rezul- 
fost însă o mare biruinț 
deși una di 
-usi romă 
ca să dăm un 
exemplu de disproporția de efective 
ziua s'a soldat cu 6 vielorii sigure a: 
















































le sburătorilor noştri şi o singură 
pierdere pentru ei 
0 pierdere de ee mai frumos e- 






î se prăbușia, în săru- 
a morții, când aparatul 
nese s'a ciocnit rea 
pici cu Jak-ul bolgevic, însuși în- 
ngătorul zilei, adj. Catană Lauren- 

dobora astfel pe al treilea în- 
ași luptă, în care adj. Mace- 
uță doborau şi ei câ- 















a angajat cu 
amice care sburaut 
sub ci şi pe care Catană le Văzuse. 
In acest limp, cu soarele în spate, 
se s 

bolșevice care 
pe Catană ocupat cu celelalte avioa- 
ne 



































, e 
strigat adi. Chirvăsi 
re ă și trecut le atac, intenceptându- 
n timp ce C nvertizat, ma- 
iasă din tinul inamicului 
nai se prăbușiau 2 avioane ris 
nite de moarie de focul mitraliere: 
lui coechiperului 
isuță a trebuit să ru- 
pi lupta, lovit de plumbii dușmani 





spate 









Catan: sunt 
mulţi, degaj 

Dar Catană nu se sinchisea și, în- 
conjurat de un roi de 8 avioane, s'a 
pe viață şi pe moarte 


fii atent, 
ază! 


prea 











incordută, cu 0- 
tare, cu toată fiinţa 
în ritmul motorului, 
acă fău ă ingur, şi 
in corsetul 
a mai doborit unul din avi- 
oanele dușmane ca să-și facă. loc 

mai mult printre ele. dar roiul ci 
des, manevrele din ce în ce mai 

în 


chii țintă pe 
lui acore 


suță a văzul cum se duc spre 
mânt două torţe de foc. Diniruna 
parcă se scurgea până la el, o melo- 
die cunoseută, e melodie mai vieio- 


ioesă ca oricând: un imn de prea 
rire — soarelui din care se rupea 
sufletul acesta curat de adjutant în- 
de luptă. 
nclodie care li sta ste 
fânduri  camaruzilor 


noaptea întreagă, prima noapte în 


incercat să treacă cu de- 
getele pe coardele ghitarei 
apătul celui plecat 


10N BALEANU 


Pentru majoritatea oamenilor îmi place 


mai mult. să 


aprob decât să-i ascult... 


Montesquieu 














cotit un nebun la 535 de locuitori; în 1691, 
un nebun la 312 locuitori; în 1992, unul la 
150 de locuitori. Dacă aplicăm acestor ci- 
fre progresia matematică ajungem — pen- 
tru anul 1977 — la o proporție de un ne- 
mun pentu 100 de locustori, tar în anul 
2148, pământul nau ae mai îi, decât un for: 
midabii azil de nebuni 

De aici concluzia naturală că umanitatea 
va dispare În mijlocul hohotelor de râs ! 
Nu se spune oare că: cu cât ești mai ne- 
bun, cu atăt râzi mai mult? 





e Cel mai mie om din lume a fost piti- 
cul Jefteri. Hudson, inait de numai 44 can. 
deși avea vârsta de 35 anl. Intro zi, find 
adus în faţa regelui Pranel, Ludovic al 











XV-lea, a fost insultat de un nobil. Piticul 
Sianit 1-a provocat ta duel, omorindu-l eu 
pistotul 

le „Semmiramida Nordului" nu era alta 
decăt Ma Valdemar, care gu 
vezna ca ri la, Norvegia și Dane- 
marca, Între anii 1338-1412. A fost con. 
timporană cu M. cel Bătrân. 





e Observaţiite ştiinţifice recente relativ 
a corpului omenesc au stabilit 





Inâiţimea unul noa născut este de cca. 

«m. In primul an ea se măreşte cu 148 
doltea cu 98 mm; în al 3-iea cu 
în al 5-lea cu 60 mnră; fn al 10-lea 
cu 3 mm; şi În al 19-lea cu 59 mm. Deta 
16-20 de ami, creșterea este de 8 mm în 
medie pe an, scăzând ia 1-mrm pe an dela 
20 da 25 de ani și ia OA tm dela 25 Ia 30 











de ani 

Deta 30 la 40 de ani, înălțimea rămâne 
staționară, Ea scade cu 10 enma între 40-50 
da anl; cu 35 mmm intre 50 şi 60 de anl; cu 





16 mm intre 60 și 10 de ani; cu 10 mara în- 
tre 70 şi 40 de ani, ete. Astfel că, dacă nu 
ae exista mouriea core să intrerupă brusc 


ucvastii curb scoboritgare, noi am sfârși 
prin a ne.. votatlizaţi 
e La Aderisbach în Boemia există o po- 





ziie unde ecoul unui cuvânt de 7 silabe 
se aude de 10 ori; lar în curtea castetului 
Simonetta din Milon. ocenii unui pistol se 
aude de 20 de ori. 

e După ultimele cateule engleze, în lu- 
mea. întreagă există 215 milane de mu 
suimani, dinaze cate 5 milioane în Europa 
(mai cu stamă în Bosnia), 50 de miloane 
în Africa și 160 milioane în Asia și Ma: 
Vesta. S 

Speeialiștii Germani aocotese 250 de mi 
ioane de musulmani, Una din cotertivi- 
tațue cale mal dense, smn ci, este aceea 

în jurul a 35 mi- 
1 Ata, 





aim Java, cere număr 
Woanc de credincioși a 





e In Atrica trăegte o sperie de şarpe a 
cărui hrană favorită o constitue ouăle d: 





i este de 3 
al unui ou, letuși el înghite oul şi 
comprimându-și mușchi gâtului, a 
caja cuiul pănă când o sparge şi coa: 

stomac. Apei prin 














pasă 
ținutul ei 4 se scurge în 
aceleași mișcări ale mușchilor, coaja este 


dată atară. 


e Revista spaniolă „Mimda” în mumă- 
mul din 8 August afirmă că războiul mo- 
dem costă mai pațnt oameni, 

Ea obsorvă întăi că se pate afirma c 
Mese generală a războiului, că citra plerăe. 
lor, descrește direct properţienal cu pro: 
res! armamentului. 

Statiati-te pe care le publică revista 
pantzu perioada cuprinsă între războiul de 
sapte ani și războiul Anglo-Bur din 1900 
sunt demcastrative, cu condiţia de a privi 
ansembiul unul războiu și nu o luptă sau 
un epizod izolat. Tot astfs! războul Ruso: 
Japonez, confirmă regula 

Partea cea mai interesantă a argumen- 
tării este accea unde se compară plerde- 
file suferite în curu: marilor ofensive. 
Ihainte şi după adoptarea maşinilor de 
râzbobu blindate. 

1n 1918, în laptete de pe Somms, cuce- 
zicea fiecărui Km. pateat de terea a costat 
2000 de merţi sau răniți și în aul urmă. 
tor cucerirea unei suprafețe identice a 
costat 3200 de oameni. Aceasta înainte de 
mtrebuințamea. carelor de deptă. Din po- 
trivă, în lupta dela Amiens (6 August 1918) 
unde stau pus în linte mal bine de 400 de 

















caz blindate, preţul cucerire! unul Km. 
patrat scade la"1.000 de oameni şi în faza 
Einată a ofensivei da 1918 el cecilcază în 





jurul a 30 de oameni. 

Ce să spunem de campaniile-fulger din 
1939, 1940 și chiar 19417 

Campania Wehrmachtului în Polonia a 
costa 33.000 de oamani (morţi, răniți, dle. 
păruţi). Cea din Franţa, Olanda și Belgia 
144000 de catneni, lar ca din Baicanl nu- 
mai 5.000 de oameni 

Campania din Rusia, mu este terminată şi 
de altfel ca sia transtorinat încetul cu în: 











Ele au existat 
cină arma- 
erele prin- 
den 
133 m) 





produs al tâhnicei madezee 
încă de pe acum 2000 de, sp 








testanţa între roţi 
e Câteva minute după. capits 

Vi Chatcatineut Du Gu 

W. M. Ros. Invinul, a predat totuşi cheite 

su mart 

















e din Bidienden, năe: 
ate pela 1100, ni, prin 
certau ca prăjituri “mertetate “după 





inca dor,-să ie împărțite în tote: Dir 





minicite Paştilor tuturor străinilor aftători 





în Biddenden. Această dorință î fost res: 








pectată timp de 199 de 
e Se ană 1a Ploubaztanec, un A 
pe coasta Bretonă, un cimitir şi e unul din 
cele mai ciudate dim iure. 
Mormintele, îngrijite de câtre rude, cu 





mată dragoste 
ză marinari dispăruţi în 


sunt goale; pietre, funerre 





tragi 





Andreu Fuller putea + 
predică sau discurs, după 


9 singură dată. 


e Se spurie e 
peta verbal orice 








e D. Munsch, un farmacist din Graz, 
pus cămmășag că el și soția sa aveau să a 
vongă da Paris da expoziţia din 1900 „nu- 
mat pe două picioare”. Acest rimășag a 
test câștigat în modul cel mai eroic cu pu: 
tință, de către bărta 

ţia în spinare pe tot drumul până la Pa 





























«i, pe o distanţă de peste 1000 de kilo 
e Statuia de piatră a marelui bivol 
Lawăi, care se ridică în fața. superbului 
templu Siiva dela Tanjore (Mandra), își 
sporește mereu voumul. Fenomenul se 









































datorește pcate excepionalei. porozităţi a 
p 

e Dintre ciudatele datini ale. Indie! este 
„vsmmâtoarea, 

Un hindus ptos nu poate mânca din, pri 
mele fructe ale unui pam ma! inainte de 

2 fi căsătorit cu fiica sa, sau cu o altă 
membră a familiei sale. Acest mi 
cate decorat cu foriie de nuntă, 1 se în 
cercute gâtul cu colanu! nupțial și e str 
pit cu opă sfântă, până Ja completarea zi- 
tului marital, cate face din arbore un gl- 
pere al proprietarului stu. 

e In Tibot există un cm c A în 
frunte Ap corn care a atins lungimea d 
32 cm. Un catia di Africa, în 
tel cu cel din Hymatata, putea £ 
cum câțiva ani la Londra. Părea 





Meat şi mulțumit de sine. E 
Meu 





sma mu pi 








Talia 
nu poate 





e Tinărui Giovani C 
= foarte bine noaptea, 








desehida ochii ziua. 


e Rio Vinasre din Colombia (Răul Oţe: 
toride. ICI) 


ât de acru, 





su atât 


tăvcr şi acid alturi 








incât mici un peşte in poate trăi în el 
e Pasărea-muscă este 
vestră care poate zbura la el de 





e Torpita-automobită constitue arma cea 
i temmută în războiul naval. Eete folo 
de submarine. vedrte rapide, —torpiloar 


dar şi de hidroavioane torpiloare. Torpila- 


























amornobilă 
nice. Ea can: vă în miniatură, eu 





n motor prop: ' 
primat şi cu un sistem automat de 







































n ui ung! dăre 4 
+ cred că atunci avionul 
„pt, gazele fierbinți de 
mează a prin condensarea 
sun an umiditate al ze 
i e n 
Form favorizată prin 
particule nzine conkinaite în ga- 
ele de evacuare. în anumite condiții apa 
tormă imediat în cristale de ghiaţă 
muri dată |. Acest fenorn 











. N: a uerman „eta 
mit astfel în cimetea — Derâtu N 
polen, Bica laienostlui „eg at Fierului 





Hansel iteuter, un copil cu pă 

















e Cesar Auazust e omul care a jongat 
eu zile! A lut cea de a 29-a zi din P 
Muma A iat a dia i din Soptembe 
adbugâryi-o bai Oetombr 1 operat la 
devenit și el -de 31 Toat 
“Te-a făra pemtrucă a pâsit că lutie, numi 
itel în cinstea „presieoesorului său Luly 











August 

New-York). Din € 
dci; 271 temei de s 
criminali; 60 hot 


e Piz 
gilă şi cu materii 





e Cea ma inaltă 
86 metri și se atiă 
tortul A. 


e Templul 





tac nici un 




















erei Zulate e 






























13 groapa 
Bautui care se atla itngă 


Exat cu 





piatră mortuară este de 
pe mormântul Judecă- 


uropa de câtre Maurii Spanie 














dela inalta Curte Ferestrele caselor. inconjurătoare, ermetic 
nchise, de teama ciumei, se deschiser 
prima dată după je ze 
reptile, e beţivanuluu flaut 
edincioșiloe. cari Germarra ș Europă a fost asi 





























readusă îa viaţă prin magia unei vech 
4 de dana. In amintirea acestui eveni 
ouscn din Toulon. 4 mei e. ăutarul 
galeră timp de 100 de ani şi a cărui me sectei Cât pa iat 
Te alei n. A marii se cipariţii sunt con 
Ş i Culese de A. E. CRIM. 











ia este domeniul de activitate, prin excelenți 


al tineretului unui Stat 


Sborul cu motor pe avioanele moderne însă, cere din 


partea aviatorilor, anumite calităţi şi anumite cunostinte 





pentru a putea fi practicat în bune conditii. 
ntr'adevăr treaga lui aparatură 
de bord pentru controlul motorului, al sizuranț 





avionul modern, cu î 








Jui, al navigației, cere ca cel ce sboară să posede o serie 
întreagă de cunoştinţe 





Omul care sboară este plasat într'un mediu de exis- 
tenţă cu totul diferit de acela pentru care a fost făcut 
de natură. Acest trai întrun mediu diferit cere organis- 
mului eforturi cu mult mai mari decât în ori ce alt do- 
meniu de activitate. Aviatorul modern deci trebuie să 
fie complet sănătos, cu simțurile şi reflexele bine des- 
voitate şi în plus dotat cu o mare rezistență fizică. 

In afară de acestea, dea dovadă 





aviatorul trebue să 
de calități morale superioare, căci acestea sunt singurele 
care dau viață unei maşini ori cât de perfecționată ar fi. 

Acest adevăr este cu atât mai real la aviaţie, cu cât 
aviatorul este singurul comandant la boră și este chemat 
foarte adesea, să ia hotăriri capitale, în fracțiuni de se- 
cundă 








solare 
MEoleic. scchetaeheia) 








Deaceca nu ori şi ce tânăr va putea deveni aviator. 
Dragostea și dorința de 
E; 


aibă calități 


a deveni sburător nu sunt sufi. 





să posede cunoştinţele necesare, să 





rale şi fizice remarcabile 
Aceste calități prin selecție şi su 
tate şi completate prin pregătire. 


se obţ desvol. 





Pentru a putea însă, să sboare pe avioar 
aviatorul este obligat să sboare o serie între. 
ne, pornind dela cele mai simple. 
Pregătirea lui va fi de lungă durată si esalonată pe 
mai multe perioade, care corespund cu cunoaşte: 
lizarea în sbor a unei anumite cs 





ză de a 











atezorii de avioane 
Sclecţiunea care se face, iniţial, Ja intrarea în şcoli! 
de pilotaj, va fi continuată î pregătirii, la 
sfârșitul perioadei instrucţie şi numai acei 
da dovadă de calităţile şi cunostințele necesare, vor putea 
ajunge să sboare pe avioanele moderne 
Aviația modernă este domenii 
cum am mai spus-o, dar al tineretului de elită. 
Elitele acestui 





tot timpul 





tineretului, după 


tineret trebue 








mai posedând cunostințele și calităţile cerute şi 


putea aj 
şi cere mult 


pregătin. 
du-se în continuu, v 
Pregătirea 





buni 
răbd 





este lung 





re şi per 


severență pentru a put 





la satisfacţiile afară din comun pe 
care sborul i le poate aduc 








tor modern şi gradul 








lor, vom arăta eforturile fizice la 





sbu 





Omul sia ad milio +7 e 


ani să trăiască pe pământ 












Sburând, el trebuie să se adapteze 
în timp foarte scurt noilor con 
diţii în care este pus să trăiască. 

Condiţiunile 1a'care trebuie să se 
adapteze în timpul sborului sunt 
scăderea presiunei atmosferice cu 
altitudinea, micşorarea cantităţii de 
oxigen la înălțime, frigul și marile 





viteze actuale ale avionului 














normală. la nivelul mării, este 
ea scade treptat şi la 10.000 m. este 


Presiunea atmosfi 

de (760 mm. mercur; 

de 138 mmm. mercur. 
Această scădere a presiunei este cunoscută, în viata 

civilă, sub numele de răul muntilor, deoarece cei ce urcă 

înălțimi mari, suferă din cauza scăderii presiunei 

urbu. 


Această scădere a presiunei produce era: 





tări asupra sistemului circulator. 
Oxigenul, deasemenea, scade cu altitudinile. 

350 cm. cubi de oxigen pe 

spiraţii n 

ntităţi 


Corpul omenesc cere circa 








minut, cu un ritm de 16 ale. 






Diminuarea acestei oduce organismului 





turburări grave. 
Variaţiile umidității şi temperaturii aerului, în medie, 
e la 12.000 m, pot da 


mportante turburări 





ap 





15-grade la sol şi minus 50 





naştere şi ele 





ale organismului 





Progresul realizat în construcția avioanelor, a reuşit 





să pună la dispoziție, mijloace de protecţie: cabina etane 


cu presiune constantă, inhalator de oxien, pentru lipsa 





de oxigen şi imbrăcăminte specială contra frieului. 


Totuşi, per 





rbările acestea sunt în funcţie şi de re- 
Cu cât va fi mai rezistent, 
acu atât va avea mai puțin de suferit 


zistența fizică a aviatorului 





In afară de aceste condiții legate de mediul în care 


sboară, aviatorul mai suportă eforturi foarte mari din 





cauza vitezelor. 


Avioanele de astăzi au atiha viteze 
Im,Joră. 


Aviatorul poate suporta, în bune condiții aceste vi. 


între 600-700 


teze și chiar mai mari, cu condiţia ca ele să se producă 
pe o linie dreaptă, Avionul însă, trebue să execute dife- 
rite evoluţii, care se fac ramuri de curbă. 





Când un avion este angajat pe o curbă, atunci el 
este supus forței centrifuge şi odată cu el şi aviatorul 
Forţa centrifugă tinde să împingă pe aviator în afara 
curburei şi, deci, în scaunul pe care stă 
Forța aceasta centrifugă este direct proporțională 
cu greutatea şi viteza şi invers proporțională cu raza de 


curbură. Rezultă de aici, că un avion cu cât are o viteză 





mai mare şi execută o evoluţie cu o rază de curbură mai 


mică, cu atât forța centrifugă va fi nai mare şi va apăsa 





mai mult pe aviator în scaunul său. 


In afară de această apăsare, forța centrifi 





acţio- 







„EGALITĂŢII: 





DEFECTUL 





ESTE CĂ NOI 
NU O DORIM DECAT CU... SUPERIORII! 


HENRY BECQUE 


ncază şi asupra sângelui din sistemul circulator, arun- 
cându-l într'o parte și producând pierderea momentană a 
vederii. Se vede negru, cum spun aviatori. Imediat î 


ază pe o linie dreaptă, vederea revine 





ce avionul se an 





Calculeie au arătat, că un. pilot de 70 kgr. 
cu o viteză de 500 km./oră şi face un viraj pe 0 
200 m., va fi presat pe scaun cu o greutate de 


areutate 


ce sboară 





ci, că aceste condiţii speciale în care aviatorul 





este pus să lucreze, supun organismul lui la eforturi con. 
siderabile și pot produce, deasemenea, afectări ale apara. 
r, organelor simţurilor, ete. 


et sănătos, 





tului circulator, respi 





Ele cer ca 





cu simțurile şi reflexele mai mu normale și în 
plus cu o rezistenţă fi 
Numai aşa ea fac 
rului cu avioanele moderne. 
Trebue, deci 


ca tineretul 





în bune condiții, sbo+ 


nostru care vine 
1 aviaţie 
să practice 
educaţia fizică 
pentru a-şi în. 
tări organismul 

Odată pregă- 
tit fiziceşte şi 
învingând toate 
eforturile care 





i sunt puse 
în cale, tine- 
retul  sburător 
poate fi mia 

de performan: 
ele pe care le 
realizează, per. 
formanţe rezer- 
vate numai ti- 
neretuluide 
elit 


Căpitan aviator 


PRETORIAN 
MIHAIL 





aleătuese un aero- B. Organele pasive sunt 

a) Ampenajul (coadă) format din 
două plane fixe, perpendiculare 

orizontal mumit sta- 

bilizator (produce şi o oarecare sus- 
ţinere) și planul fix vertical 

derivă. Ampenajul format din stabi- 

lizator şi derivă este un organ de 





model sunt aceleaşi cu a 
mare. Le putem împărți în două ca- 
































Organe active, cari determină sus- 
inerea aerodynei în aer. 

Organe pasive, organe ajutătoare 
cari din punct de vedere aerodinamic 
produc numai rezistențe la înaintare. 

A. Organele active, sunt 
țele' purtătoare, formate din ansam. 
bul unor aripi. 

"După numărul aripilor, aerodynele 
monoplane, biplane, sau mul. 

(acestea din urmă ne mai 
fiind utilizate), 
așezarea aripiloc  monopla- 
cu aripa joasă, aşezată 
fuselaj cu aripă mediană, 
trece prin fuselaj 
selai), cu aripă superioară, aripă fi. 
xată pe fuselaj și parasol cân€ ari 
pile sunt fixate prin montanţi, deasu- 
pra fuselajul. 

Biblanele pot avea ari 
nivel, sau decalate, 


este un organ de anenajament si de 
legătură - între arij 
aeromodele, ca şi la avioanele mari pu- 
tem avea modele mono 
selate, după cum au un singur fuselaj 
sau două fuselaje. La aeromodelele de 
faza I-a fuselajul e redus, de multe ori, 
la o simplă bagbetă (aeromodele cu fu 
selaj baghetă), 
Organele descrise până aici le vom 
ini la tqate aerodyaele 
avioane sau —acromnodele 
propulsoare sau planoare. 
<) Grupul motopropulsor 
mează motorul și clicea. E dispozi. 
tivul prin care se realizează forțe de 
tracțiune necesare aerodynei 
se deplaseze în aer. 
utilizează motorul 
de cauciuc care activează asupra cli- 
prin elasticitatea sa de tor. 





și ampenai. La 


castrate în fu- 





planul inferior are o suprafață 
mai mică. decât planul superior, ae- 
romodelul ca și avionul mare se n- 
meşte serauiplan. 





utilizat pentru 





Penaud în 1872 
motorul de cau- 


dele pot utiliza 
şi ele un motor 


doi timpi, care 
dau aeromode- 


forţă de înain- 








e (între 4000-6000 ture/mi 
cu ajutorul cărora aeromodelele rea- 
lizează sboruri de ore şi ating înăl. 
țimi de 1500-2000 de metri. Se uti- 
lizau înainte şi motoare cu aer 
comprimat, care au fost însă părăsite 
din cauza randamentului lor foarte 
scăzut. Primele acromodele au fost 
echipate. cu minuscule motoare cu 
vapori de apă, (Langley 1896, etc.), 
cari au fost complet părăsite după 
perfecţionarea motorului cu explozie 
Elicele acromodelelor ca și ale avioa 
nelor mari pot fi tractive sau propul- 
sive după cum trag sau imping aero- 
modelul în timpul răsacirii lor în 

La aeromodele vom întâlni foarte rar 
bi sau plurimotoare din cauza greutăţii 
de sincronizare a grupurilor moto. 
propulsoare. 

€) Arerizorul. Aeromodeiele pio. 
pulsoare dispun și ele de un tren de ate 
risaj format din două roți indepen. 
dente cari permit rularea pe pământ 
la decolare și la aterizare, E fixat 
1a partea din faţă a fuselajului. Hi- 
dromodelele au trenul de aterisaj în. 
locuit printriun țren de amerisai cu 
ajutorul căruia decolează și ameri- 
zează pe apă. Trenul de aterisaj e 
completat cu al treifea punct de spri- 
jin bechia o mică pârghie fixată la 
coada fuselajului 

Pentru a miiegora rezistenţa la 
inaintare în timpul sborului se con. 
struesc si aeromodele cu tren de ate. 
risaj escamotabil, adică. tren de ate 
visai care în timpul sborului se as 
cunde în aripi sau în fuselaj. La ac 
romodele cu tren escamatabil, esca 
mmotarea trenului se face înainte € 
lansare. Lansarea se face în acest ca 
din mână -— un dispozitiv specia 
























de declanşare scoate trenul numai 
nainte de aterizarea modelului. 

e) Cârmele sunt organele cu aiu 
torul cărora se pot comanda 
țiunile aeredyaci în 
plasate 1a aripi şi n 

La aripi avem aripioarele 
impropriu elefoanc) cari 


inttgruneă. din supralaa 
9 miscare inversă și conjazată, adică 
în timp ce una se ridică cealaltă co- 
boară exact ca același cantitate. Ele 
comandă aplecarea avionului pe o 
aripă sau pe alta. 

La ampenaj avem direcţia planului 
mobil vertical prin care. se termină 
planul de derivă și care impreună cu 
aripicarele icoradă virajul avioau. 
îui. Profundorul este planul orizen. 
tal mobil prin care se termină planul 
în rizontal. (stabilizatori). EI 
comandă uecăriie și. coborâzile avio- 
ului pe pantă. 

La aeromodele nu pateza vorbi de 
cânme mobile, pentnică în mod ca- 
rent ele nu pot fi comandate, La ae- 
omodelele mai mari rolul cărmelor îi 
au unele adausuri formate de obicei 
din foite de aluminiu fixate la aripi 
şi la ampenaj, cărora le putem da di- 
ferite înclinări, pentru a corecta ten- 
dințele erezite de sbor, datorie unor 
mici defecte de construcție, sau uneori 
chiar putem sili modelui să exe- 
cute singur o anumiti figură de Ste? 
Bineînţeles aceste cârme sunt fixe și 
mu pot fi mișcate în timpul sborului. 

Se pot construi însă și aeromodele 
ci cârme mobile, cari se pot comanda 
printriun sistem de comenzi autn- 
mate formate din două pendule grele 
cari oscilează în două plane verticale 
perpendiculare și cari au mai mult 
tendințe de a păstra aeromodelul pe 
linia lui de sbor. 

Astăzi se încearcă construcţia ae- 
romodelelor cu cârme mobile contr. 
date toate mecanic, cu ajutorul un. 
delor. Cercetările din acest domeniu 
se găsesc însă abia în fază de expe- 
Timentare. 

” £) Comenzile 








sunt pârghiile cu 
ajutorul cărora sunt acționate câr. 
mele, Ele sunt manșa și palonieral. 
Nu le vom întâlni niciodată la aero- 
modele. 








Manşa. co 
manda de mână, 
este o pârghie 
verticală care se 
mişcă în planu 
longitudinal 
(inainte şi îna- 
poi) acționând atunei asupra profun- 
dorului, și o mișcare în planul tran- 
sversal (la, dreapta și la stânga) când 
acționează asupra. aripioarelor. 

Palonierul este cârma de picior, o 
pârghie orizontală care se roteste în 
jurul unui ax ve Palonierul 
comandă direcția. 

Comenzile sunt acționate în aport 
direct cu reflexele noastre. Astfel. o 
ridicare pe pantă se execută trăgând 
de manșă, iar coborârea pe pante se 
va face împingând de manşă înainte 








ical 











jul _1a dreapta se va execut 
deplasând tnansa spre dreapta şi îm- 

















pingând palonierul cu piciorul 
inte, Avionul va executa 

virajul aplecându-se în acel 

pe aripă peatru a în 

țiunea forței centrifuge care în tim. 














rotaţie. 
In rezumat constatăm că în alară 
de cârme şi comenzi acremodelele 
avioanele _mnari sunt alcătuite 

din aceleaşi organe principale. ale că 
Tor nume trebue să le cunoaştem, 
pentru a putea să le studiem acţiu. 
nea și rolul pe care-l au în ansamblul 





construcției. 
Pentru a le preciza le vom recapi. 
tula în următorul t 











Supratețe purtătoare, 








Fuselaj iorgan de legătură și amenajament) 









alcătuite di 
unde aripi 





tor (plan fix orizontal) 
(plan fix vertical) 








Oreane| Numai ia 
pasive | avioane şi la 


Grupul niotopropul 


Motor. 
Elice 








aeromodelele 


propulsoare Aterizar 


17en de aterisaj 
bechie 





Numaai ta 
avioanele” și 
planoărele 

cale —— 








* Dintr'o eroare tipografică articolul 
ură EI 





ultimul nostre 





Aripioare (la aripi) 
direcție Ua derivă) 





profundor (a stabilizator) 
manșa (comandă aripioarele Şi pro 
fundorul 








palonicrul (comandă direcţia) 





um și seremodele". publicat în 
orit d-lui Prol. N. Hangea. 

















ceasta pe drep 
aţia în sensul larj 

ntului, este o sinteză a progre 

moderne 


lui technicei 
sluiba aviaţiei stau astăzi 
pozitive: fizica, chi. 
mecanică.  radiotech 


i stiintei 


mint 
mia, technica 
aerodi. 


nica, precum 
ice noi. technologie. 
aerologie, și altele, 


stiin 
în mare parte din 
satisface pretenţiile necol 


cânde ale progresului ae: 

rsitor a! aviației în răsboiu 
si tot astfel nimeni nu poate îs 
rolul civilizatoriu al aviaţiei. n a 
ră ce aspectul de mijloc de locorne 
ae secolul în care trăi 
schimbul 
economice, științifice și 
ntre popoare, le dă astfel 
cunoasterei reciproce. al înţelegere: 
ficul aerian apare 


prileju 


In felul acesta. 
facto: pazificator de mare în- 
acestea se referă însă la a- 
ăi” adică la aviația „cu 

pe care o cunoastem cu toț 
aspectele de mai sus, cât şi 
aspecte, interesante. îru. 

se. sau utile, 

Alături Ge această aviaţie. auzim 
însă adesea vorbindu-se şi despre 
storul 
Insăsi caracteristica sa fundamen- 

. faptul că la acest fel de sbor 
ipseste motorul, făce ca ei să fie 
ivit ca ceva nedesăvârșit. dacă nu 
dubios şi deci să fie privit cu care 
care îndoială dacă nu chiar cu nei 
crecere 


motor 


Dea este de mirare că ade- 


pune intrebarea: „Ce rost 


sborul fără mote 
e dealtfe 


Intrei 
ivește lucrurile în prim 

ub aspectul lor pi 
deci firesc 


să se întrebe si asupra 
utilității acestui sbo; 
asupra felului 


fică dreptul la 


fără motor 
cum acesta își just 
Până prii planorismu 
considerat mai mult c 

mai aparte a aviaţiei, un 
mos și interesant. Treptat 
mat si ca instrument de cerceta 
științifică: mai ales în domeniul m, 
teorologiei şi, aerologiei -- preţioa 
ştiinţe auxiliare ale aviaţiei 


Experiența si stati 


că un planorist bin 


însă cu timp 
format învaţă cu cea «mai pare uși 
Tintă si pilotajul avionului 

dealtfel ușor de explicat. In atar 


motorului și acces 





. proape identic la p 











mal al avioanelor e 






tare sau c 
Semnificatis 





le de orice categori 






ste chiar suprapu. 
tape: In 





! posedă cunostinte —nerea în realitate a acesto: 















întului secundar 
u fără apoi e 
departe. 







avion. Chiar metodica 





A fost diriii 
castă direcție, Cunu 





3 i tic, tată că această preeducaţie este 








e aviatice. O 





economică, mai sigură și mai 





ncât să formeze o pregă- 





iiată de către Si ficace, decât instruirea directă a 






ematică a planoristului pen- 
este la noi Comandamentul 


Aviatic Român, recru In afară de importanța  sborului 
în acest tineret, elementele entu- fără motor ca mijloc de preeducaţie 
şi le predă apoi în şcoala sbo- 1 situează astăzi ca un 
aviaţiei cu 


pilotajului la avion. 





ea lui la pilotajul avionu- 





zeretului 





e instruește pilotul — plan sunt 





ncepute special în asa fel, încât 










motor, necesităţile timpului în care 


ie severă, promovând numai pe 





n acelaş timp li se trăim în prezent au dat planorului si 


iminară de utilizări răsboinice foarte intere. 


eplin. pi 





pregătirea oi 
e, asupra cărora vom reveni cu 


alt prilei. 





ate după cum am aminti 





ența, sprijinită statis- EUGENIU CERNESCU 








reusea, „Ce gândești despre evenimentele politice 
or” a! aviaţiei. Sborul cu motor | seu militare:., răspum 
ste curs erior, iar de aici îna- — Ce-ţi face plăcere să-ți spun? 



















O ini ei) MO 


Adi. ex. MIHAI GH. Adi. ov. ZAHARCU 


Campionul ghinioriilui fără decepţ 

este însă „Buzatal”, care deși cârn, țo- 
tași de ficcare dată când a aterizat forţat 
ciuruit de gloanţe, a primit în mas câte 





o lovitură Care na” făcut astazi că 6. Toate acestea sunt o mică parte din 
* pânză de palănjen prin cicatiie. Vor — intimitățile sburătorilor dela Grupul de 
beşte repede și mult și dia țânțar £ Ja 88. Adevărata lor viată însă are un 






amiear Se pată ca parfum pe primăvară dintro livadă în. 
iasi dela Tm că ae florită ce nu poate fi savurati decăt 
înalt. Răde foarte soult şi de câte orivede trăind dia zori și până'n seară alături de 
o fată cu wa batic roşi preferă să mu ci și de peripeţiile şi faptele lor eroice. 
sboare. DEM. BEN. CARAC 











eee aaa atatea ase 


INTREPRINDERILE ING. C. LUCULESGU 


CENTRALA: STR. V. LASCĂR 27, 
TELEFON 2.05.62-2.36.04 = 
Fabrica: 


Calea Rahovei Nr. 240 
Tel. 3.70.24 


SECŢIA CONSTRUCŢIE - 


ANTREPRIZĂ DE LUCRĂRI MILITARE ȘI INDUSTRIALE 


SECŢIA INDUSTRIALĂ: ș 


MATERIALE DE CONSTRUCȚII (IPSOS, CHERESTEA, CARTON 
ASFALTAT, PLĂCI IZOLATOARE) CHIMICALE. 


SECȚIA FORESTIERĂ: 


EXPLOATAREA REGIUNEI BREAZA, POJORÂTA, BUCOVINA 
2 FABRICI DE CHERESTEA ȘI | FABRICĂ TÂMPLĂRIE COMPLET 
UTILATE. 
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Ciorapi de mătase naturală 


Lingerie fină MILANESE 











[n 4 
de 19, 25 şi 
lungimea scaiei 
plificare 









de protecţie la 
ru de Ș kHz. 
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